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Vorwort des Prasidenten

WIR JUBILIEREN!

Geschafft, die ersten 20 Jahre haben wir glicklich und mit Stolz erlangt. Das 20
jahrige Jahrestreffen feierten wir gemeinsam mit unseren engsten und treusten
Mitgliedern auf dem Hasenstrick bei sehr schénem Herbstwetter. Luigi Taveri
kam tatsachlich schnell zu uns auf die andere Seeseite zu Besuch. Feierlich
weiten wir mit lhm, unsere neue Luigi Taveri- Bilderwand ein. Fir mich ein un-
vergesslicher Augenblick. Wir konnten es an Luigi's Augen sehen, wie sichtlich
geruhrt er war.

Das ganze Fest war einfach super. Besuch hatten wir von einem MV AGUSTA
Club-Prasidenten. Das war Herman Feringa, Prasident vom MV AGUSTA Owners
Club Benelux.

Auch wir werden einmal den Weg nach Holland unter die Rader nehmen. Das ist
Ehrensache.

Dieses Jahr konnten wir den warmsten, nein sogar den heissesten Sommer seit
die Messungen gemacht wurden, geniessen.

Obwohl der Super- Sommer 2015 von allen Motorradfahrern nicht vergessen
wird, hat er doch ein grosser Schatten in unser heiles Clubleben geworfen.

Am Samstag, den 25. Juli vor der Abfahrt zu unserm Jubilaums-Jahrestreffen
verstarb Marietta Kunzi unerwartet bei ihr Zuhause in Riehen. Fur uns war es
ein Schlag ins Gesicht. Etliche von uns waren dann in der nachsten Woche an
der Beerdigung. Der Pfarrer hat sehr gut die Briicke zur verstorbenen Marietta
getroffen. Es war eine sehr schone auch andachtige Beerdigung. Marietta war ein
Grindungsmitglied. Fur lhre Leistungen und Arbeit im Clubleben méchte ich Ihr
hier ein letztes Mal recht herzlich danken. Bitte verbringt doch einige Momente
beim lesen diese Vorworts, lasst doch noch einmal die gemeinsamen Treffen und
die diversen Ausfahrten mit ihr Revue passieren.

Beim schreiben dieser Zeilen verstarb Arturo Magni, neunzig jahrig im Kreise
seiner Familie. Er war ein grosser MV AGUSTA-Guru. Ich habe ihn sehr verehrt.
Viele bekannte Gesichter vom In- und Ausland trafen wir an der Beerdigung in
Samarate an. Ruhe in Frieden.

Allen Mitgliedern, Sponsoren, Helfern und dem ganzen Vorstand vom MV AGUSTA
Club Schweiz, danke ich fur die geleisteten Arbeiten und die grosse Unterstit-
zung, die notig sind, fur die Herstellung eines solchen schonen MV- Jahrbuches.

Niggi Horni,
Prasident vom MV AGUSTA Club Schweiz



19. Generalversammlung MV Agusta Club Schweiz
24. Januar 2015




Leichtes Schneetreiben begleitete mich auf dem Weg nach
Niederbipp an unsere 19. Generalversammlung vom MV
AGUSTA Club Schweiz am 24. Januar 2015. 37 Mitglieder
waren im Saal dabei. Mich Uberrascht immer wieder das
grosse Interesse an unserer Generalversammlung. Manch-
mal denke ich, dass ist flr viele Teilnehmer so richtig ein
netter Event. Die Weihnachtszeit und die Neujahrsnachte
sind abgehackt. Man freut sich auf die neue Saison. Da
kommt uns die Hauptversammlung grade recht. Man sieht
wieder alte Gesichter, vielleicht horen wir heute Nacht auch
neue Geschichten. usw. Halt wirklich immer wieder ein tol-
ler und interessanter Jahresanfang im Club.

Wir stehen ja kurz vor unserem 20 jahrigen Jubildum vom
Jahrestreffen auf dem Hasenstrick. Ich denke, dass alle
sehr gespannt sein durfen. Wir werden dieses Jahr mit un-
seren Clubfreunden diesen Anlass gebuhrend feiern.

Allen die aus gesundheitlichen Grinden nicht kommen
konnten, wunsche ich auf diesem Wege alles Gute und gute
Fortschritte in der Genesung.

Niggi




Neujahrs Apéro vom Swiss Racing Team
bei Ruth & Max Zaugg

Wie jedes Jahr im Januar ist das MV
Agusta Club Schweiz Racing Team bei
Ruth und Max Zaugg in Wallisellen zu
einem gemeinsamen Neujahrsapéro
mit Nachtessen eingeladen. Leider
konnten nicht alle eingeladenen dabei
sein, zu einem sehr guten Nachtessen
mit Blick auf seine 175er Rennmaschi-
ne, (steht im Wohnbereich ) wurde viel
Uber Gott und die Welt und auch Benzin
geredet sowie Uber die Zukunft von un-
serem Racing Team.

Wir alle freuen uns auch uber den Ge-
nesungzustand von Max und winschen
Ihm weiter gute Gesundheit, wir bedan-
ken uns bei Ruth und Max herzlich und
freuen uns auf ein nachstes mal.

Liebe Grisse das MV Racing Team
Erwin Naldi

Has MYV glgusta wiss Racing geam
beim cffe:.gaﬁu oepeto bei d'fmr & aﬁztﬁ. JM‘W
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Wie jedes Jahr begaben sich ein paar
Clubmitglieder nach Novegro zum tra-
ditionellen Oldtimermarkt. Die Zimmer
im Hotel Riviera waren vom Freitag auf
den Samstag gebucht. Das Wetter am
Freitag war geradezu perfekt, Ruedi
Bahler konnte Teile flr seine Liberty
fast ausnahmslos chartern, auch die
andern konnten mit Motoren & Klein-
teilen Erfolge erzielen. Am Samstag
um 8 Uhr waren wir bereits wieder in
den grossen Hallen unterwegs, weil
das Wetter sehr schlecht wurde, traten
wir bereits um 14 Uhr die Heimreise
an. Eine gute Entscheidung, denn nach
Bellinzona war die Autobahn bereits
mit Schnee bedeckt, wer weiss, wenn
wir spater los gefahren waren, ob wir je
wieder nach Hause gekommen waren
)

«Viva ltalia»

LR T8
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AL mondo esistono molte moto belle, ma MV Agusta e unaltra cosa



MV-Clubausflug zum D. Dujardin

1. Marz 2015

12

Bei schonstem Wetter trafen sich etwa
20 Besucher aus dem MV Club Schweiz
und dem MV Club Deutschland bei Do-
minic in seiner grossen Garage mitten
in einem Einfamilienhaus Quartier.
Beim Eintritt in sein Museum schon
ein Ah-ha-Effekt, ein grosses Staunen
Uber seine vielfaltige und Geschmack-
volle Ausstellung.

Sein Fokus naturlich ausgerichtet auf
MV's von 50 ccm bis 800 ccm sowie
jede Menge Benelli's Strassen und
Rennmaschinen, insgesamt etwa 50
Motorrader. Besonderen wert legt Do-
minic auf Kleinigkeiten wie alte Renn-
kombis, Helme und Zubehor sowie alte
Motorenteile die er Stolz zur Schau
stellt. Eben solche Leute wie Dominic
braucht unser Land wie man so schon
sagt, mit viel Herzblut dabei sein. Ich

wlnsche Dominic und seiner Familie
mit lhrem sehenswerten Museum viel
GlUck. Erstaunlich ist, mit welchem En-
gagement Dominic nebst seiner Beruf-
lichen Arbeit sein Hobby betreibt.

Nach einem ersten Augenschein wur-
den wir mit einem SalatbUffet und
heisse Wienerli, hinterher noch mit
div. Kuchen und Kaffee verwodhnt, an
dieser Stelle vielen Dank an Dominic
und seine Familie fur lhre Grosszugige
Bewirtung.

Nach vielen Interessanten Gesprachs-
toffen und neuen Erkenntnissen fuh-
ren wir im Laufe des Nachmittag ge-
mdutlich nach Hause und freuen uns
auf das nachste Treffen, spatestens
zu unserem 20-jahrigen Club-Treffen
auf dem Hasenstrick ZH.

Erwin Naldi









HONDA

Rallye-Garage
Muller GmbH

Baselstrasse 67

4203 Grellingen
www.hondamueller.ch
info@hondamueller.ch
061 ‘741 11 50

Service und Reparaturen aller
Marken! Grosses Pneuhotel!




Mostra Scambio Reggio Emilia
28. - 29. Marz 2015

Einer der schonsten und qualitativ | ."‘\

hochstehender Oldtimer Markt in Itali- \ e
en ist zweifelslos der Markt in Reggio 7““,‘““ "
Emilia.
Mit Entsetzen erfuhren wir, dass dieser
Markt wahrscheinlich zum letzten mal
statt gefunden hat. Ob da wohl zu viel
Geld am italienischen Fiskus vorbei
ob das der Grund

Wir sind gespannt wo sich die-
ser Oldtimer Markt im 2016 prasentie-
ren wird.

Sportwart Ruedi




Ueli & Eveline

Marti-Zullig

Marktgasse 1

704 Niederbipp

U032 633 11 11

www.baeren-bipp.ch

Gasthof Montag ganztags,

Dienstag bis 17:00 Uhr

Zum Baren

geschlossen

I_ E vo CH-QUALITAT IN BEWEGUNG

WWW.LEVOBATTERIEN.COM

(] o, 1), L, SR,

4457 Diegten T. +41 (0)61 971 22 00
F. +41 (0)61 971 22 77
info@levobatterien.com
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Koélner Kurs / Nirburgring
25. April 2015

Wie Ublich fuhren wir zum ersten Ren-
nen im Jahr zum Kolner Kurs am Nur-
burgring. Der MSC Porz organisierte
den DM-Lauf fur historische Rennma-
schinen zum 25 Mal. Uber 300 histori-
sche Rennmaschinen kampften auf der
GP Strecke um Punkte. Die Fahrzeug-
abnahme fand beim "Scharfen Kopf"
statt, wo sich friiher das alte Fahrerla-
ger befand.

Die Abnahme gestaltete sich einmal
mehr sehr mihsam...halt eben....flr
300 Fahrzeuge...Ganze zwei MV Agus-
ta waren am Start und das auf 300
Fahrzeuge...exklusiv...IDas Wochenen-
de verlief fir uns nicht gerade zu unse-
rer Zufriedenheit, Punkte konnten wir
keine sammeln, Erwin hatte Probleme
mit dem Motor und ich war schlicht und
einfach zu langsam ;-(

Egal...was soll's, es hat auf jeden Fall
wieder riesigen Spass gemacht.
Sportwart Ruedi

il i




58. Fischereihafenrennen Bremerhaven

LAUT - ROH - ECHT

Ein Motorradrennen, 950 Kilometer von zu-
hause weg, soll ich mir das antun...

Das Fischereihafenrennen findet seit
Uber 60 Jahren in Bremerhafen statt.
Uber 400 Fahreraus 10 Nationen wa-
ren gemeldet, ein Rennen das in Euro-
pa konkurrenzlos ist. Wahnsinn, diese
Engagement von Initiant "Hinni Hinck"
vom German Road Racing, 2,7 Kilome-
terzwischen Hauser, Telefonstangen
und Strohballen fuhrte die Strecke
durch den Hafen, nicht ungefahrlich,
gab es doch auch dieses Jahr wieder
Schwerverletzte und vor zwei Jahren
sogar einen Todesfall.

Wir trafen uns am Freitag vor Pfings-
ten im Fahrerlager 1 bei unseren Deut-
schen Kollegen. So konnten wir uns
in allerRuhe schon mal einrichten. Am
Samstag lud uns Urs zu einer Hafen/
Stadt Rundfahrt ein, der Hafen ist ein
riesiger Umschlagplatz, Autos, Lastwa-
gen, Militarguter, Baumaschinen, etc.
werden da in die ganze Welt verschifft.
Wir verpflegten uns am Wochenende

natdrlich mit verschiedenen Fischkre-
ationen.Am Sonntag um 8 Uhr war es
dann mit der Ruhe vorbei, mit offenen
Rohren begann unsere Klasse "Corsa
Speciale" und eroffnete das 58. Fische-
reihafenrennen Bremerhafen. Nicht um
sonst heisst es: LAUT...ROH... ECHT...
LAUT!

Radio Bremen waren an diesem Wo-
chenende Uber 15°000 Zu-
schauer vor Ort! Definitiv...
die 950 Kilometer haben
sich gelohnt!!
Sportwart Ruedi

Tradition: Das erste Rennen im Hafen gab
es am 21. September 1952. Mit Fisch-
kisten und Strohballen wurde die Strecke
abgesperrt. Mehr als 7°000 Zuschauer
kamen damals zur Premiere. Die Start-Ziel-
gerade ist immer noch identisch, Fischkis-
ten gibt es allerdings nicht mehr. Das Ren-
nen gehoért zu den letzten Strassenrennen
flir Motorrader in Deuschland.




Offizielle Ausfahrt vom MV Agusta Club Schweiz

1. Juni 2015

Treffpunkt war am Sonntag-Morgen un-
ser Generalversammlungsrestaurant,
Gasthof zum Baren in Niederbipp.
Panktlich um 09.30 Uhr trafen unsere
Mitglieder mit ihren Motorradern am
Treffpunkt ein.

Alle, die an diesem heissen, sonnigen
Tag den Mut hatten mit dem Motorrad
eine Runde zu geniessen, waren da.
Nach der Begriissung kam schon der
erste Hohepunkt. Hurra, Kaffee und
Gipfel bezahlte unsere mitfahrende
Kasse. Vielen Dank Horbi.

Oesch Esther, Schuler Ruedi, Bahler
Ruedi, Bless Horbi, Naldi Erwin und ich
warteten voller Gwunder auf die Rou-
te die Ruedi Schuler ausgedacht und
auf dem Navi organisiert hatte. Kurz
die Strecke mit den ,Passhohen” Nie-
derbipp, Santelhdchi, Chilchzimmer-
sattel, Challh6chi, Unt. Hauenstein,
Seltisberg, Gempen, Homberg, Mel-
tingerberg, Passwang, Brunnersberg,
Schwengimatt, Niederbipp. Leider
hatte sein Tour-Gehilfe (Navi) ein To-
talzusammenbruch. Also musste eine

kleine Karte, auf den Tank geklebt, rei-
chen. Wir genossen die Fahrt durch un-
ser schones Baselbiet. Manch kleine
Hlgelstrasse kannte ich aus meinen
Jahrelangen Ausfahrten, in meiner al-
ten Heimat, nicht. Es war wirklich geni-
al. Da muss mir ein Schwyzer aus Brun-
nen zeigen, wo es lang geht. Super!

Nach etwa zwei Stunden Fahrt, bogen
wir in einen leeren Parkplatz ein. Aha,
da wohnt ja unser Mitglied Urs Bucher.

Gruppe Mittagessen

Schnell die verschwitzten Toffklei-
der vom Ranzen gerissen und in den
Schatten von U’s Garten gefllichtet. Da
brannte die Kohle schon. Der Kaseku-
chen mit Speck stand einladend auf
dem Gartentisch. Die klhlen alkohol-
freien Biere gurgelten erfrischend den
Trocken, von Staub verklebten, Kehle
hinunter. Es machte Spass. Als nach-
her noch die gebratenen Wurste und
der noch etwas warme Kartoffelsalat
serviert wurden, konnte ich schon bald
nicht mehr essen. Zur Information, flr




die daheim gebliebenen. Alles wur-
de von den Gastgebern Ursi und Urs
Bucher ibernommen. Ein grosses Dan-
keschon auf diesem Wege.

Die vollen Bauche auf den Tank gelegt.
Rasten wir auf den Baselbieter Strass-
chen weiter. Der Zufall wollte es, dass
die Reisenden von meiner Garage in
Breitenbach vorbei zogen. Kurzer Halt,
Mineralwasser aus dem Keller geholt
und alle schnell verkostigt. Manchmal
ist so ein Schluck Wasser besser als
der edelste Tropfen Wein.

Ruedi, vielen Dank fur den schénen
Tag. Immer noch traume ich mit of-
fenen Augen den vielen kleinen, mit
schonen Kurven gespickten, Wegen
nach.

Der nachste Ausflug mit Ruedi Schuler
wird kommen, wir sind dabei. Danke.

Niggi Horni




20 Jahre MV Agusta Club Schweiz

25. & 26. Juli 2015

Friihe Planung

Bereits bei der Planung — die fast ein
Jahr vor dem eigentlichen Anlass be-
gann — jagte eine Idee die Andere, um
ein moglichst unvergessliches Fest zu
planen. Jeder aus dem Organisations-
komitee wollte noch etwas Spezielles,
einmaliges in die Agenda einbringen
und jeder hatte noch eine eigene, aus-
gefallene Idee die es zu prifen galt.
In der Vorbereitung standen etliche un-
beantwortete Variablen im Raum: So
galt es immer wieder das Budget im
Auge zu behalten, die Moglichkeiten
der zum Teil verwegenen Vorschlage
zu berlcksichtigen, die Machbarkeit zu
gewahrleisten und auf das Wohlwollen
des Wettergott zu hoffen.

Schlussendlich war es dann am Frei-
tag 24. Juli soweit, als am Vorabend
des grossen Anlass die Organisatoren
und zahlreiche Andere, darunter unter
Anderem auch Herman Feringa, Pra-
sident des MV Agusta Owners Club
Benelux, sich im Hotel-Restaurant-Ha-
senstrick einfanden um die Gaste am
Folgetag empfangen und ihnen einen
wdardigen, reibungslosen Ablauf gewah-
ren zu kénnen.



Die grosse Jubilaumsfete

Viele Highlights machten das Fest zum
20. jahrigen Jubildaum des MV Agusta
Club Schweiz zu einem unvergessli-
chen Anlass.

Das Wochenende vom 25. / 26. Juli
hatte es flr unsere Club Mitglieder
und deren Gaste in sich, als im Zurche-
rischen Hasenstrick, sudwestlich des
Bachtelgebirges die grosse Jubilaums-
feier des MV Agusta Schweiz Club auf
der Agenda stand. 1995 von etwa 30

verwegenen MV Agusta Freunden ge-
grundet durfte unser Club dieses Jahr
bereits das 20-jahrige Jubilaum feiern.
Logisch, dass dieser Anlass Nahrung
flr ein spezielles Treffen gebot.




20 Jahre MV Agusta Club Schweiz

25. & 26. Juli 2015

Zu Ehren von Luigi Taveri

Am Samstag Vormittag war dann der
grosse Moment gekommen und rund
70 Mitglieder aus aller Lander — dar-
unter auch unser treuer «Kilometer-
Georges» aus Deutschland — fanden
sich auf dem Gelande ein um punkt-
lich um 13:30 Uhr auf die gemeinsa-
me Ausfahrt mit insgesamt ca. 25
historischen und neuzeitlichen MV’s
auf die Runde zu gehen. Ruedi Bahler
hatte dazu eine schone, flussige und
eindrucksvolle Tour von rund 100 Kilo-
metern via Hulftegg, Bichelsee, Elgg,
Gyrenbad und Uber die Kyburg einge-
stimmt.

Dementsprechend freudig waren die
Gesichter der Teilnehmer nach der
Ausfahrt, als sie sich wieder im Hasen-
strick einfanden, um die Anwesenheit
von Ehrenmiglied Luigi Taveri, dem er-
folgreichsten Schweizer GP-Fahrer zu
bekunden, dem eine besondere Ehre
bevorstand, als er die zu seinen Eh-
ren gewidmete Ehrentafel einweihen
durfte. Kurz davor sass ich noch mit
dem kleinen, grossen Mann zu Tisch -
bei einem Nussgipfel, den er sichtlich
genoss - als er ehrflrchtig Uber seine
Zeit mit MV Agusta nachdachte. «MV
Agusta, das war eine schone Zeit....
Ich hatte ein Rennen auf Norton im
Tessin gewonnen.... und der grosse

Conte Agusta fragte seine Leute Uber
den Rennverlauf und war nicht erfreut,
dass da zuvorderst auf dem Treppchen
ein anderer stand. Darum hat er mich
zu sich eingeladen und mir einen Platz
auf seinem Motorrad flrs nachste Ren-
nen einberaumt». So hat die Beziehung
zwischen Taveri und MV begonnen.

Danach wurden alle MV’s im Hangar
des Hasenstricks — er war friher Flug-
platz — ordentlich in drei Reihen aufge-
stellt: Die Historischen Motorrader zu-
vorderst, dann die sportlichen F4/F3 in
einer zweiten Reihe und als Abschluss
die Brutales und Dragster in der dritten
Reihe.
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Das Buffet ist eroffnet

Gegen 19:30 Uhr versammelten sich
alle Anwesenden zum Apéro um da-
nach der offiziellen Begrissungsrede
unseres Club Prasidenten Niggi Horni
zu lauschen, der kurz darauf das reich-
haltige Buffet als erdffnet erklarte. Uber
feine Antipasti, raffinierte Vorspeisen
und vorzugliche Hauptspeisen, sowie
einem delikaten Dessertbuffet war flr
jeden Geschmack etwas dabei.

Das jiingste Clubmitglied aller Zeiten

Viele interessante Gesprache mach-
ten die Runde, so vermeldete Feringa,
das MV Agusta fur ihn ein «Concerto
di Pistoni» sei und Horni informierte,
dass wir in Form des funfjahrigen Da-
rio Weibel aus Osterreich das jiingste
Clubmitglied aller Zeiten vermelden
dirfen, denn Dario war so begeistert
von unserem Auftritt, dass ihm sein
Vater kurzerhand die Mitgliedschaft
geschenkt hatte, so dass sein Sohn
zuklnftig alle Informationen zu unse-
ren Aktivitaten aus erster Hand erhalt.
Als weitere Gaste waren zudem Urs
Haberstich, Jorg Giorgio, Peter Hurli-
mann und zwei Freunde vom Laverda
Club Schweiz und vom Italo Moto Club
Schweiz zu vermelden.

Nach einer fur die einen wohl eher
kurzen Nacht gab es am Sonntag Vor-
mittag noch ein reichhaltiges Buure-
Zmorge, um gestarkt die Heimfahrt in
Angriff zu nehmen.

Das Jubilaumstreffen war ein einma-
liger Anlass, der allen in bester Erin-
nerung bleiben wird und Stoff fur zu-
klnftige Gesprache, nach dem Motto
«Weisch no» bereithalten wird.

Fabrizio Foiadelli
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20 Jahre MV Agusta Club Schweiz

25. & 26. Juli 2015
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DIE GROSSE JUBILAUMSFETE

Zahlreiche Clubmitglieder holten ihre MV-Preziosen fiir das 20-Jahre-Jubildum des MV-Agusta-Club Schweiz aus den Garagen.

Luigi Taveri signiert die zu seinen
Ehren kreierte Tafel.

Im kalten Winter 1995/1996, ganz
genau am 29. Dezember 1995, griin-
deten etwa 30 verwegene, ange-
fressene MV-Agusta-Freunde den
MV-Agusta-Club Schweiz. Fiir die-
ses Jahr stand nun ein besonderes
Jahrestreffen, ndmlich die 20-Jahr-
Jubildumsfeier im ziircherischen Ha-
senstrick, stidwestlich des Bachtel-
gebirges auf der Agenda. Logisch,
dass dieser Anlass Nahrung fiir ein
spezielles Treffen bot. Bereits bei der
Planung, die fast ein Jahr vor dem ei-
gentlichen Anlass begann, jagte eine
Idee die andere, um ein mdoglichst
unvergessliches Fest zu planen. Je-
der aus dem Organisationskomitee
wollte noch etwas Spezielles, Ein-
maliges in die Agenda einbringen,
das es zu priifen galt.

Schlussendlich war es dann am Frei-
tag, 24. Juli, so weit, als am Vor-

abend des grossen Anlasses die Or-
ganisatoren und zahlreiche andere,
darunter unter anderem auch Her-
man Feringa, Prédsident des MV
Agusta Owners Clubs Benelux, sich
im Hotel-Restaurant Hasenstrick
einfanden, um die Géste am Folge-
tag empfangen und ihnen einen
wiirdigen, reibungslosen Ablauf ge-
wéhren zu kénnen. Am Samstagvor-
mittag war dann der grosse Moment
gekommen und rund 70 Mitglieder
aus aller Herren Lénder fanden sich
auf dem Geldnde ein, um piinktlich
um 13.30 Uhr auf die gemeinsame
Ausfahrt mit insgesamt etwa 25 his-
torischen und neuzeitlichen MVs
auf die Runde zu gehen. Vorstands-
mitglied Ruedi Béhler hatte dazu ei-
ne schone, fliissige und eindrucks-
volle Tour von rund 100 Kilometern
via Hulftegg, Bichelsee, Elgg, Giren-
bad und iiber die Kyburg vorbereitet.
Dementsprechend freudig waren die
Gesichter der Teilnehmer nach der
Ausfahrt, als sie sich wieder im Ha-
senstrick einfanden, um die Anwe-
senheit von Ehrenmitglied Luigi Ta-
veri, dem erfolgreichsten Schweizer
GP-Fahrer, zu bekunden, dem eine
besondere  Anerkennung bevor-
stand, als er die zu seinen Ehren ge-
widmete Ehrentafel einweihen durf-
te. Kurz davor sass der «kleine gros-
se» Mann noch zu Tisch und genoss
einen Nussgipfel, als er ehrfiirchtig
iiber seine Zeit mit MV Agusta nach-
dachte. <MV Agusta, das war eine

schone Zeit... Ich hatte ein Rennen
auf Norton im Tessin gewon-
nen...und der grosse Conte Agusta
fragte seine Leute {iber den Rennver-
lauf aus und war nicht erfreut, dass
da zuvorderst auf dem Treppchen
ein anderer stand. Darum hat er
mich zu sich eingeladen und mir ei-
nen Platz auf (seinem» Motorrad fiirs
néchste Rennen einberaumt.» So hat
die Beziehung zwischen Taveri und
MYV begonnen. Gegen 19.30 Uhr ver-
sammelten sich alle Anwesenden
zum Apéro, um danach der offiziel-
len Begriissungsrede des Clubprési-
denten Niggi Horni zu lauschen, der
kurz darauf das reichhaltige Buffet
als erdffnet erklarte. Uber feine Anti-
pasti, raffinierte Vorspeisen und vor-
ziigliche Hauptspeisen sowie ein de-
likates Dessertbuffet war fiir jeden
Geschmack etwas dabei. Viele inter-
essante Gesprache machten die Run-
de, so vermeldete Feringa, dass MV
Agusta fiir ihn ein «Concerto di Pis-
toni» sei, und Horni informierte,
dass in der Person des fiinfjahrigen
Dario Weibel aus Osterreich das
jingste Clubmitglied aller Zeiten zu
vermelden sei, denn Dario war so be-
geistert {iber die vielen MVs, dass
ihm sein Vater kurzerhand die Club-
Mitgliedschaft schenkte. Nach einer
fiir die einen wohl eher kurzen
Nacht gab es am Sonntagvormittag
noch ein reichhaltiges Buure-Zmor-
ge, um gestdrkt die Heimfahrtin An-
griff zu nehmen. Vi
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MV IM SUPERBIKE OUTFIT

MY AGUSTA

Cinladung
gur Grindungs-< Usrsammitng etnes U Hgusia-Cleb Schaiz.
Mit der F3 konnte Jules Cluzel diese Saison bereits sechs Poles und drei Siege
Basum + Freitag, 20. Dezesber 195 einfahren.
Taie ¢ 20.00 ihe ptglichkait rum Hachteasen im
Roacaurant &b 18, 00 he)
oee :  EBG-Motal Egerkisgen Tal.: 02 F 398 18 33
Puach i RebAltuss usd PILegh 4T ligend gl Im April présentierte MV Agusta die  Exemplare als 675er. Zum Liefer-
bl o B R < e O F4 RC, von der im Werk am Lago di umfang gehéren rot eloxierte Ergal-
'};:‘ﬂ:t‘;’::':““mw" Varese (I) nun die letzten Exemplare  Stopfen zur Abdeckung der Boh-
R Nl s o S e der auf 250 Maschinen begrenzten rungen, falls die Riickspiegel fiir den
tes ¥T-fachen Waltnaiatars HV-Aguats interassiert. Sonderserie assembliert werden. Jetzt  Renneinsatz entfernt werden. Fuss-
i A S Tal.: 061 / 461 33 18 folgt mit der F3 RC ein weiteres «Re-  rasten, Kupplungs- und Bremsgriff-
4132 Huttens parto Corsey-Sondermodell. Es han-  hebel sind aus demselben Material,
Mex Buoy Tel.i 01 f 830 45 36 delt sich um eine Replika der Bikes, ~wobei der Bremshebel mit einem
8304 Wallisellen die von Jules Cluzel und Lorenzo Za-  Hebelschutz ausgestattet ist. Fer-

netti in der SupersportWM einge- ner bekommt der Kunde eine Sozi-
setzt werden. Fiir die Authentizitdt ussitzabdeckung, eine Reparto-Cor-

wird jedes Bike von den WM-Piloten = se-Schutzhiille, einen Rennstdnder

signiert, #16 Jules Cluzel auf der rech-  fiirs Hinterrad und eine von MV-Pré-

WG ten Seite und #87 Lorenzo Zanetti sident Giovanni Castiglionisignierte
USTAcLus u

links. Die Startnummer 37 weist auf  Plakette. Beide Motorrédder sind ab

IA TANCIAR 1996 die 37 WMTitel hin, die MV Agusta  sofort bestellbar und kosten in der
bisher eingefahren hat. Schweiz CHF 15490.—- (F3 RC 675)
LIEBE MU ACUSTA FRELINDE. Insgesamt werden nur 350 Stiick ge-  und CHF 16 790.— (F3 RC 800), zzgl.
baut, 250 davon als 800er und 100  CHF 210.— NK. Vi

VIELE WO ELICH WURSEN £ DER MW AGLISTA CLUB SCHUETE [5T GEGRONDET!

AN DER SOUMNDFRUTERAWWLLESG UMW 39,17, P95 IN FOERKINGEN WAREN 3
PERSONEN ANUESEND, DARAUS ENTNEHVEN DAR, DASS DAS MNTERESSD PR DEN
MU AGUSTA CIUE SOHLNFTF QROSS TAT LIND HOFFENTLICH MOCH WHEHTEN WD,
Zu jedem Bike gehort eine exklusive
EIN CLUE [T [MMER 50 GUT WHE SEIWE UTGLIEDER; DAS HEISST, JEDER Plakette, signiert von Président
EMNZEINE WO LINE 15T ANCESPROCHEN LMD AUFGETORTCRT MIT SEINES Giovanni Castiglioni.

AKTIVEN MIT-DABET-SEIN ETWAS IN DEN CLLI ERNZUBRINGEN - EIN SCHONES

HOBEN MIT FRELNDEN ZLSAMMEN PRAEGEN Il KONNEN, BERETICHERT LING
SELESY LIND DAS CLUBLEREN,

EFN GRATULANT HAT AR ZLIRE GRONDERERSAMMILING GESCHRIEEEN:
THOCHACHTLMNG FOR DIESE CLUBGROSIENG - EINER DER EXKILENSTEN, DART
AN WOML SADENT

HAT FR WOML AN DNE ERFOLGE WO M AGLISTA GEDACHTT

DIESE WORTE SOLLTEN UNS SCHLUUNG LIND INITIATIVE CEEEM, UINSEREN CLLEB
HOCHELMALTEN UND ARTIV 20 UNTERSTOTZEN = ALIGH MIT WEREEN W0ON NEL-
AUTOLIEDERMN.

ALSD, LITDE M AGUSTA FREUNDE: I VORALS MERTLICHEN DANK FOR DAS
VERTIALEN [N UMSEREN CLUBUORSTAND, ALCH WIR WESDEN (NS (0L FOR DEM
CELB LIND DIE DARIN ENTSTEHENDE CEMEINSCHAFT EINSETIEM.

EUER PRASIDENT
Evrin Matai
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DIE MOTORRAD-WELTMEISTER 1949-1995

1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1659
1960
1861
1962
1963
1864
1965
1966
1867
1968
1969
1970
18
1872
1873
1974
1975
1976
1977
1878
1979
1880
1881
1982
1983

28

1984*

1967 %
1968

50780 cem (“ab 1584 80 com)

Emst Degner (D) Suzuki
Hugh Andarson (NI Suzuki
Hugh Anderson (NZ) Suzdki
Ralph Bryans (GB) Honda
Hans G Anscheidt (0 Suzuka
Hars . Anscheic {0 Suru
Hans G. Anscheidt (D) Suzuki
Angel Nty () Derbi
Angel Hieto (E) Derbi

Jan de Vries (ML) Kreidier
Angel Nieta {E) Daiti

Jan de Vries (ML) Kreidler
Haark van Kissal (NL) Kredier
Angyal Nieto [E) Kreidier
Angal Wt (E) Bulaco
Anged Wit (E) Bults
Ricarda Tormo (E) Bultaco
Eugenio Lazzarini () Kresdler
Eugenia Lazzarini {{) Kreidler
Ricardo Torma {E) Bublaco
Stetan Doctiger (CH) Kroxder
o

125ccm

Nelka Pagani (1} Mondial

Beuno Ruttn 1} Mondial

{arlo Uobiall ) Mondal

Cecil Sandiord (G8) MY Agusta

Wemer Haas (D) NSU

Rupert Hollaus (4) N5U

Carlo Ubbial ) MY Agusta

Carlo Ubbiai ) MY Agusta

Tarquinio Provini {T) Mondial

Carlo Unbiadi i MV Agusta

Cario Uibbiali MV Agusta

Carlo Utibiali ) MV Agusta

Torn Phills (ALIS) Hoda

ILuigi Tawes {C21) Honda

Hugh Anderson (NI) Suzuki

Lisigi Taei {2y Honda

Hugh Andersen M) Suzuki

Luigi Taveri (CH) Honda

Bl hvy (68} Yemsha

Phil Rzad (58) Yamaha

Dave Simmands (58) Kewaszki

Dieter Braun (D) Suzui

Angel Nieto (E) Deti

Acel Nieto (E) Dt

Kent Anderssan (5] Yamaha

Kent Anderssan (5) Yamaha

Packo Pieri () Morbidel

Plerpaolo Blanch } Morbioell

Piespaoko Blanch () Morbiceli

Eugenin Lazzarini ) Marbiedi

Angel Wit (E) Minarelli

Prerpacio Blanchi | Morbidel

Poge o © Wiarel

o o G
B~

FI

350 ccm
Frescidies Frith (GH) Vélocetts
Bob Foster |H) Wlocetts
Geoff Duke (GE) Norton
Geof Duk (68) Noron

500 ccm

Leslie Graham (G8) AJS
Umberio Maseti ) Gilera
o0t Duke {GE) Morion
Usnber Masat () Gllera

Fergus Andersin (GB) Moto-Guzi  Geofl Duke (GB) Gilera
Forgus Anderson (GB) Molo-Guzzi  Geol Dulee (0) Glera

Bl Lomas §68) Moto-Guzz
Bill Lomas {GE) Moko-Guzz

Keith Campbedl {G8) Moto-Guazi

John Surtees 68 MY Agusta
John Surves (68) M Agusta
John Surtoes (68) MV Agust
Gary Hozking (SR) MV Agusta
Jim Reckman (55 Honda
Jim Redan (SR) Honda
Jim Reduan (SR) Honda
Jim Redan (SR) Honda
Mike Hailweod (68) Honda
Mike Heilwsod (58] Honda

* Gacomo Agest ) WV Agusa
(Giacomo Agestin () MV Agusta

Geoff Duk (G5) Giera

John Surtess (G8) MV Agusta

Libers Liverat {) Gra

John Sustees (GB) MV Agusta

John Surtees (GB) MY Agusta

John Surtees (68} MY Agusta

Bary Hocking (SR) MV Agusta

o 0 WAy
ke Halwood (G8) WY Agusta
Mike Hallwood (GE) MY Agusta
Mika Haiwaod (GE) MY Agusta
Giacomo Agestini ) MV Agusta
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Der fliegende Finne

Jarno war ein ganz grofRes Fahrtalent.
Uberall, wo er startete, brachte das
Publikum dem freundlichen Finnen Be-
wunderung und Sympathien entgegen.

Er musste fir seine Karriere hart
kampfen. Als Privatfahrer — das war er
bis 1972 — Uberholte der rennfahrende
Ingenieur Saarinen oftmals bis nachts
eigenhandig sein Rennmotorrad.

Im Fahrerlager Ubernachtete er in sei-
nem Lieferwagen. Jarno nahm viele
Entbehrungen auf sich, um einmal ein
ganz GroRer zu werden. Das wurde er,
als es ihm 1972 wiederholt gelang,
den Serienweltmeister Giacomo Agos-
tini und dessen MV Agusta-Werksma-
schine in der Klasse bis 350 ccm mit
der von einem finnischen Importeur
bereitgestellten Yamaha zu schlagen.

Jarno Saarinen erkampfte in jenem
Jahr auBerdem in der 250er Klasse
die Weltmeisterschaft. Als Champion
wollte er sich Ende 1972 vom Stra-
Benrennsport zurlckziehen, doch ein
Werksvertrag von Yamaha veranderte
Anfang 1973 seine Absichten. Schon
einmal saf Saarinen auf einem Werks-

Die grossen Rennfahrer vergangener Tage
Jarno Saarinen 1945 - 1973

Rennfahrzeug: Die Marke Kreidler ver-
pflichtete ihn fur die letzten zwei Welt-
meisterschaftslaufe der Saison 1971,
um dem favorisierten Hollander Jan de
Vries beim Kampf um die WM-Krone in
der Klasse bis 50 ccm Schitzenhilfe
zu leisten.

Mit dem 350er Werksmotorrad gewann
Jarno 1973 in Daytona die Super-Ver-
anstaltung in Florida und wenig spater
auch den 750er Lauf in Imola (ltalien).
In beiden Rennen fuhr er den Konkur-
renten, die mit 750er Apparaten unter-
wegs waren, nahezu spielerisch davon.

Bereits beim ersten Weltmeister-
schaftslauf 1973 in Frankreich domi-
nierte Saarinen mit der neuen 500er
Yamaha. Beim verzweifelten Versuch,
dem schnellen Finnen zu folgen, stirz-
te Agostini. Eine neue Epoche in der
Halbliterklasse hatte begonnen; end-
lich gab es wieder Spitzenkampfe, die
leider am 20. Mai ihr Ende fanden.
Jarno Saarinen gewann in der Saison
1973 bis zu diesem schwarzen Sonn-
tag alles, was zu gewinnen war — und
verlor letztlich auf der Rennstrecke
sein Leben!

R.S.



Renzo

Pasolini 1938 — 1973

Bei den 350ern stand er im Schatten
von Agostini. Renzos Fahrstil war spek-
takular: Er versuchte stets, fehlende
Pferdestarken mit Wagemut auszuglei-
chen. Seine italienischen Landsleute
bedachten ihn mit Ovationen, wenn es
ihm bei den traditionellen Frihjahres-
rennen in Italien gelang, seinen Rivalen
Agostini zu bezwingen. Dabei kampfte
er verbissen, um den Ruf des ,ewigen
Zweiten“ abzuschutteln. (Allerdings
zahlten diese Frlihjahres- Veranstal-
tungen nicht zur Weltmeisterschaft).

Pasolini galt unter den Rennfahrern als
ein Patriot, denn er startete nur auf Mo-
torradern italienischer Herkunft. Seine
Karriere begann der lItaliener auf der
250er und 350er Aermacchi. Danach

bekam er von Benelli einen Werksver-
trag und steuerte 1969 die 250er und
ein Jahr spater die 350er und 500er
Vierzylindermaschine. Nachdem sich
Benelli vom Straenrennsport zurlck-
zog, ging Pasolini wieder zu Aermacchi.
Vorerst blieben die Erfolge aus, doch
ab 1972 war er in beiden Klassen (250
und 350 ccm) wieder unter den Besten
zu finden.

Der Durchbruch zur internationalen
Spitze gelang ihm. Er wollte einmal
Weltmeister auf einem italienischen
Motorrad werden. Fahrerisch befand
sich Renzo Pasolini auf dem Weg nach
ganz oben. Umso tragischer sein To-
dessturz am 20.Mai 1973 auf der
Monzabahn!

R.S.



Crash 1973

Jarno Saarinen // Renzo Pasolini
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Es war am 20. Mai 1973 beim Grof3en
Preis von lItalien in Monza. Vor dem
Start zum Rennen der Viertelliterklas-
se hatte sich bei einigen Fahrern des
Starterfeldes eine merkwurdige Unru-
he breit gemacht.

Fatalerweise sollte sich aber erst kurz
nach dem Start die Ursache der Unru-
he aufklaren. Mit einem Blitzstart war
der Deutsche Dieter Braun in das um
15,15 Uhr gestartete Rennen gegan-
gen. Die anderen Fahrer folgten. Es
lief bis dato ab wie sonst auch bei den
einzelnen Laufen. Als aber aus der ers-
ten Runde nach Dieter Braun, in voller
Fahrt, einige Fahrer in langsamer Fahrt
auftauchten und aus der "Curvone"
deutliche Rauchwolken auftauchten,
wusste jedermann bei Start und Ziel
- da muss etwas passiert sein. Erste,
wie so oft widerspruchliche Meldun-
gen, berichteten von einem Massen-
unfall, bei dem einige Fahrer verletzt
worden waren und zur Beobachtung
in ein Krankenhaus gebracht werden
mussten.

Nach dieser schrecklichen Nachricht

32

s

K

'.
4
)

A

der Rennleitung bekam auch die ein-
gangs erwahnte Unruhe im Fahrerfeld
ihre ganz besondere Bedeutung. Der
Australier John Dodds und noch einige
andere Fahrer und Journalisten hatten
beim vorangegangenen Rennen der
350 ccm Klasse bemerkt, dass Walter
Villas Maschine Ol auf die Fahrbahn
verstreute. Villa selbst hatte spater
von einem leicht verodlten Hinterrad ge-
sprochen und das er das Rennen nur
beendet hatte, weil nur noch 3 Runden
zu fahren waren. Auch Villas Team hat-
te den Olverlust bemerkt, ihm aber kei-
ne dies bezlgliche Tafel angezeigt. Nie-
mand ahnte zu dem Zeitpunkt, welche
moglichen Folgen dies eventuell haben
konnte. John Dodds hatte nach dem
Rennen bei der Rennleitung wegen des
Olfilms auf der Strecke vorgesprochen,
war aber wegen des knappen Zeitplans
nicht ernsthaft erhért worden.

Danach hatte er versucht, so viel wie
moglich Fahrer auf den Streckenzu-
stand hinzuweisen. Ob John Dodds
Hinweise von den Fahrern so kurz vor
dem Start noch auf offene Ohren ge-

on

L

stoRen waren, lasst sich nicht sagen.
Auch lasst sich nicht mit Bestimmtheit
sagen, ob es letztlich der Olfim war,
der zum Unfall fuhrte. Der Japaner Hi-
deo Kanaya, auch Starter in dem Ren-
nen, meinte dazu, dass sich plotzlich
Pasolinis Maschine quer gestellt hatte
- quer gestellt an einer Stelle wo dies
normalerweise nicht passiert - und
dem unmittelbar folgenden Saarinen
touchierte. Beide wurden in die sehr
nahe stehenden Strohballen geschleu-
dert und wieder zurlck auf die Strecke.
Fir die folgenden Fahrer blieb prak-
tisch keine Ausweichmoglichkeit. Sie
rasten groRtenteils in die umher liegen-
den TrGmmerteile.Bleibt zum Schluss
dieses kurzen Ruckblicks nur die
Feststellung, dass die Rennleitung bei
dem Rennen auf der ganzen Linie ver-
sagt hatte. So wurde zum Beispiel der
fihrende Dieter Braun, der nichts von
dem Unfall bemerkt hatte, nicht etwa
von Streckenposten durch entspre-
chende Flaggenzeichen auf den Unfall
aufmerksam gemacht, sondern durch
den beherzt gegen die Rennrichtung

(3]
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laufenden und die Arme schwingenden
John Dodds zum Anhalten veranlasst.
Wenn sich auch nicht mit absoluter
Sicherheit die Unfallursache feststel-
len lasst - Fahrfehler und technischer
Defekt an Pasolinis Maschine standen
unterschwellig auch noch zur Debatte
— ein schwarzer Tag in der Rennsport-
geschichte bleibt dieser 20.Mai 1973
allemal.

Wenn man dieser Tragodie Uberhaupt
etwas Positives abgewinnen kann,
dann ist es die Tatsache, dass das Si-
cherheitsdenken der Fahrer durch das
Drama von Monza erheblich gescharft
worden ist. So gesehen war der Tod
der beiden groRartigen Piloten nicht R £ . .
vollig umsonst.... Wie der kirzliche Un- IR oy iy o S g
fall und Tod des Japaners Daijiro Kato e ' it i
uns aber immer wieder vor Augen halt,
einen absolut sicheren Rennsport wird
es leider auch kilnftig nicht geben,
trotz aller verbesserten Sicherheitsvor-
kehrungen.

R.S.
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Schottenring Classic GP

15./16. August 2015

Wieder hat der "MSC rund um Schot-
ten" den Schotten Classic GP 2015 or-
ganisiert. 550 Kilometer von zu Hause
weg, ein Pappenstiel gegenlber Bre-
merhafen mit 2000 Kilometer vom letz-
ten Rennen ;-) Wir fuhren am Freitag
schon los, um uns gute Standplatze zu
sichern, die wir dann auch gekriegt ha-
ben, das heisst, wir mussten nicht im
Wiesland unser Lager aufstellen, son-
dern konnten uns auf festem Boden
niederlassen, Dank guten Connections
zu Klaus Keck dem Garagen Besitzer.
Danke Klaus!

Wir wussten noch, wie sie letztes Jahr,
mit Traktoren die Autos mit Anhanger
und Wohnmobileaus dem Schlamm
gezogen hatten. "Scheiss...an diesem
Sonntag war nochmals genau das glei-
che Wetter, NEIN es war noch schlim-
mer, ab 10:00 Uhr war sogar Ren-
nabbruch, so stark hatte es geregnet!
Aber erst mal der Reihe nach, am Frei-
tagabend konnten wir unsere MV's zur
technischen Abnahme schieben. An
den MV's wird immer was "gendrgelt"
ich glaub™ die Manner von der techni-
schen Abnahme sind neidisch auf die
top hergerichteten Motorrader ;-)

Am Abend gingen wir in das nahe gele-
gene Restaurant und liessen uns die
Bauche randvoll flllen.

Am Samstagmorgen um 07:50 Uhr
waren wir bei den ersten, die auf die
Rundstrecke geschickt wurden. Das
Wetter war super, was natlrlich viele
Besucher an die Rennstrecke lockte.
Wir fuhren am Samstag das Freie Trai-
ning & das Pflichttraining. Zu den zwei
Wertungslaufen am Sonntag kam es
wetterbedingt leider nicht mehr. Also
ging es etwas friher wieder nach Hau-
se als geplant.

Sportwart Ruedi
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3. Italo Zmorge

Der Bericht konnte fast gleich lauten
wie beim letzten Mal. Das Wetter konn-
te besser nicht sein.Petrus musste ein
Italiener sein! Das OK war deshalb gut
vorbereitet auf viele Besucher. So war
es dann auch, mit dem parkieren muss-
te man auf den Radweg ausweichen.
Ich glaube es waren fast alle Italieni-
schen Motorrad Marken vertreten. Das
Frahstlcksbuffetwar reichlich und frisch
zubereitet. Die Kichenmannschaft hat
sich wirklich Mihe gegeben, so viele
Jtalos” zufrieden zu stellen.

Der MV Agusta Club Schweiz war gut
vertreten -

Niggi & Ruedi Horni, Max & Ruth
Zaugg, Mischa Nugent, Naldi Erwin, Fa-
brizio Foiadelli, Riediker Walter, Ruedi
& Christine Schuler.

Christine wird jetzt glaub auch Mitglied,
ihr hat es riesigen Spass gemacht als
Sozia auf unserer 250 Raid J. 1958, im
50er Look mitzufahren, ich habe das
Gefuhl, der MV Virushat sie gepackt ;-)
Herzlichen Dank dem ganzen Organisa-
tions Team, allen voran Heinz Birrer, far
den perfekten Tag.

Bis zum nachsten Mal....

Sportwart Ruedi Schuler

CARROSSERIE
W. STUCKLIN

Hofackerstrasse §1
4132 Muttenz

Tel. 061 / 461 73 71
Fax 061 / 463 89 B0

Coiffeur

Damen und Herren

Hauptstrasse 56

4132 Muttenz
Telefon 061 / 461 06 60
Inh. Beatrice Kradolfer-Dettwiler
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38. Hockenheim Classic
18. - 20. September 2015

Schon wieder eine Race Saison zu
Ende, die Hockenheim Classic zum
Abschluss. Das Wetter war besser als
letztes Jahr, geregnet hat es ab und zu,
fahren konnten wir aber immer im Tro-
ckenen. Wir hatten eine Box zusammen
mit dem Honda RC 30 Club. Diesmal
hatte ich eine Festbankgarnitur mitge-
bracht, so liessen sich dann auch viele
Freunde bei uns nieder. Einen kleinen
Verkaufs-Tempel hatten wir auch dabei,
einiges wurde auch verkauft. Die Ver-
kaufsstande waren auch dieses Jahr
wieder zahlreich vertreten.

Das Starter Feld war bei allen Klassen
sehr gross, bei uns waren Uber 50 Mo-
torrader am Start, volle Aufmerksam-
keit war also die Voraussetzung. Es
gab dann auch viele Unterbrechungen
wegen Stiirzen und Ol auf der Strecke.
Gelaufen sind die 2 MV's wieder her-
vorragend.

Pokale gab es fir uns leider keine, doch
unser Club Mitglied Manfred Hauck
schenkte uns einen Gumel -( Kartoffel)
Sack, aus eigenen Produktion. Danke
nochmals...;-)) Es hat wieder riesen
Spass gemacht, viele Freunde getrof-

fen, viel gequatscht, viel gelacht, viel
gesoff....
Bis zum nachsten Mal.

Sportwart Ruedi Schuler




Renellliadoalien

St. Jakob-Strasse 38
CH-4132 Muttenz
Tel: +41 (0)61 461 73 61

Mail: rene.kradolfer@bluewin.ch

- MITSUBISHI
}  MOTORS

Wir freuen uns auf lhren Besuch.

Wenn Sie kompetente Partner und Fachleute rund um das Auto suchen, dann sind Sie bei der
R.Kradolfer Garage richtig.

Unser Betrieb ist spezialisiert auf die Bereiche Service, Neuwagen-Occasionsverkauf.

Fir Biker haben wir immer giinstige Winterfahrzeuge ab Motorfahrzeugkontrolle an Lager.

In allen Arbeitsbereichen verfigen wir Uber grosste Fachkompetenz und langjahrige Erfahrung und
unser Ziel ist es, fur jede Aufgabe die optimale Lésung zu finden und bestmaoglich umzusetzen.

Uberzeugen Sie sich von unserem grossen Leistungs- und Serviceangebot und setzen Sie sich
mit uns in Verbindung.




Mostra Scambio Novegro
November 2015

Wie immer Ende Jahr begaben wir uns
nach Novegro zum grossen Oldtimer
Markt, um wieder Winterarbeit anzu-
schleppen. Einen Tag reicht kaum, um
alle vier Hallen und Uber zwei Fussball
Felder voller Marktstanden abzuklap-
pern.

Am Freitag gingen wir gezielt durch die
Stande um unsere wichtigen Besor-
gungen moglichst schon am Freitag zu
erledigen, da es am Samstag extrem
viele Besucher hatte.

Bei Sandro deckten wir uns mal wieder
mit Grappa , made of sandro” ein....
ob der Zoll wohl Freude an uns gehabt
hatte...?

Bei fast 20 Grad genossen wir zwi-
schendurch auch die Sonne mit einem
feinen Ristretto. Es hat sich wieder ge-
lohnt, die Kisten und Rucksacke waren
wieder randvoll. Jetzt kann der Winter
kommen, wir werden uns in unsere
Werkstate zurlickzeihen...

Schuler Ruedi




Steinmetz
Gregor Bucher
Hauptstrasse 24

4444 Riimlingen

Tel. 062 299 18 54
Fax 062 299 18 55

BEAUTY OASE

SYLVIA

WAHRE SCHONHEIT KOMMT VON INNEN...
...UND VON IHRER BEAUTY OASE!

Permanent Make up | Verschiedene Gesichtsbehandlungen | kosmetische Fusspflege

Haarentfernung mit Warmwachs | Produkte der Marken Babor, Deynique und Gewohl
Wir beraten Sie gerne - Reservieren Sie lhren persénlichen Pflegetermin
unter Telefon 055|282 22 64. Wir freuen uns auf Sie.
www.beautyoasesylvia.ch
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UPDATE

MV SUPERBIKE FUR DIE STRASSE

Fiir den Rund-
streckeneinsatz: Zu
jedem Bike gehort
ein exklusives Kit mit
hochwertigen Teilen.

Von der Superbike-WM direkt in die heimische Garage: Die MV Agusta F4 Reparto Corse ist die

Strassenversion von Leon Camiers Rennmaschine.

MYV Agusta bringt mit der F4 RC (Re-
parto Corse) die leistungsstarkste
und schnellste jemals gebaute F4 auf
die Strasse. Sie ist die momentane
Speerspitze eines Projekts, das 1997
mit der Présentation der ersten F4-Se-
rie Oro seinen Anfang nahm. Bei der
neuen RC handelt es sich um die

Strassenversion der fiir die Superbike-
WM (WSBK) homologierten MV
Agusta F4 RR, die vom Briten Leon
Camier pilotiert wird.

Die RC wird in einer begrenzten
Stiickzahl von nur 250 Maschinen
gefertigt und mit einem umfassenden
«ready to racey-Komponentenkit aus-

geliefert, das alles Not-
wendige beinhaltet, um
das Motorrad fiir den
Rundstreckeneinsatz zu
konfigurieren. Zum Kit
gehdren: Auspuffanlage
aus Titan mit Hitzeschild
aus Karbonfaser, Spezial-Steuergerét,
Abdeckung fiir den Soziussitz aus
Karbonfaser, Tankdeckel mit Schnell-
verschluss, rot eloxierte Ergal-Stopfen
zur Abdeckung der Bohrungen nach
Entfernen der Riickspiegel, Echtheits-
zertifikat und eine individualisierte
Motorradabdeckung. Die Spitzenleis-

tung der Maschine betrdgt 212 PS bei
13600/min. Zum Einsatz kommen
dabei ein neuer Zylinderkopf, eine
neue Kurbelwelle wie auch grossere
Einspritzdiisen und leichtere Kolben,
wobei das Trockengewicht vom Her-
steller mit 175 kg angegeben wird.
Dazu tragen u.a. eine Lithium-Ionen-
Batterie und eine im AMG-Design ge-
haltene Karbonverkleidung bei, die
mittels Titanschrauben mit dem Rah-
men verbunden ist. Jede einzelne Ma-
schine ist nummeriert und kostet in
der Schweiz inkl. Komponentenkit
38690 Franken.

Kaufmann Motos AG | Schwabistalstrasse 98 | 5037 Muhen | Tel. +41 (0)62 723 55 36 | www.kaufmannmotos.ch




Rallye-Garage
Muller GmbH

Baselstrasse 67

' i 4203 Grellingen
"% www.subarumueller.ch

WS info@subarumueller.ch
061 ‘741 16 66

Service und Reparaturen aller
Marken! Grosses Pneuhotel!




Ein Dankeschén an Max Zaugg




SPORT | DHM-Nachrichten
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Deutsche Historische
Motorradmeisterschaft

Gute Aussichten fur die Zukun#t

Ulrich Schmidt und S5tephan Otto organisieren seit zwei Jahren die Deutsche Historische Motor-
radmeisterschaft. Hier ziehen die Macher der DHM eine erste Bilanz und geben Ausblicke.

Sie beide aorganisieren seit zwei Jahren die Deutsche Historische
Motorradmeisterschaft (DHM). Wie ist der Stellenwert der DHM?
Stephan Otto: Die DHM ist derzeit die grofite Motorrad-StraBen-
sportserie Deutschlands mit rund 1600 Solomotorradern und 350
Gespannen, die 2015 an den acht Veranstaltungen teilgenommen
haben. Die Serie hat sich dber einen Zeitraum von mehr als 25 Jah-
ren entwickelt. Vor 15 Jahren wurde ihr das Pradikat einer Deut-
schen Meisterschaft vom DMSE verliehen. Mit den GleichmaBig-
keitslaufen hat der Veteranen Fahrzeug Verband e V. (VFV) einen
Wettbewerbsmodus geschaffen, bei dem jeder Fahrer, egal wel-
chen Alters, Geschlechts oder Rennmotorrads, Klassensieger oder
auch Deutscher Meister werden kann. Die anhaltende Zunahme
der Starterzahlen beweist, dass sich dieses Konzept bewahrt hat.

Fir welche Motorradfahrer bietet sich die DHM an?

Wirich Schmidt: Die DHM ist eine Matorsportserie for alle jene,
die Spal an klassischen Motorrddern und am Wettbewerb auf der
Rennstrecke haben. Jedermann kann sich im Rahmen des Regle-
ments selbst ein mindestens 25 Jahre altes Rennmotorrad kaufen
oder aufbauen und dieses auf der Rennstrecke unter Wettbe-
werbsbedingungen bewegen. Die DHM bietet mit 22 Klassen ein
breites Spektrum und erfasst damit alle Rennmaschinen der letztan
90 Jahre. Die Klasseneinteilung richtet sich nach Baujahres-
Epochen und Hubraum, Hiermit ist gewahrleistet, dass jeder mit
seinem bevorzugten Motorrad, egal welchen Alters, welcher Leis-
tung oder Marke, an den Meisterschaftslaufen teilnehmen k..nn.

Der DHM wird oft vorgeworfen, dass hier nur GleichmaBigkeits-
ldufe und keine Rennen gefahren werden. Wie stehen Sie 2u
diesem Vorwurf?

Stephan Otto: Motorradrennen ma-
chen nur dann 5inn, wenn man Klassen
schafft, bei denen Hubraum, Lelstung
und Mabglichkeiten der technischen Ein-
grenzungen die Voraussetzungen fir
ginen fairen Wettbewerb bieten. Des-
halb fahrt ja beispielsweise die Moto2
mit Einheitsmotoren, auBerdem missen
auch die beiden anderen Klassen im
MotoGP mit einem restriktiven techni-
schen Regelwerk leben. 5o etwas ist im
historischen Motorsport nicht méaglich,
wao ja die unterschiedlichsten Konstruk-
tionen in einer Klasse an den Start ge-
hen. Dass nur derjenige, der als Erster
dber die Ziellinie fahrt, auch Sieger ist,
gilt vielleicht fir die MotoGP-Rennen.
In den meisten anderen Serien, auch
bei der IDM, starten mehrere Klassen in
einem Rennen. Auch hier kann der Zu-
schauer nach der dritten Runde nicht
erkennen, wer wirklich der Schneliste
ist. Selbst wenn es bei den Gleich-
maBigkeitsldufen nicht auf die Spitzen-
leistung der Motorrdder ankemmt, hat

Team: Step

Foto: DHM

Seit zwei Jahren das DHM-Organisations-
an Otto (1) und Ulrich Schmidt

sich doch gezeigt, dass griftenteils die Schnellsten auch die
Gleichmafiigsten sind und somit auf dem Siegertreppchen stehen,

Heillt das, dass DHM-Fahrer alle langsam im Kreis fahren?

Ulrich Schmidt: Wer das glaubt, den lade ich gerne zur Teilnahme
an einer unserer Veranstaltungen ein. Er wird Gberrascht sein, wie
kraftig bei uns am Kabel gezogen wird. Schlieflich gilt auch beim
MotoGP: Erst das gleichmafige (schnelle) Fahren macht einen
Valentino Rossi oder Jonas Folger zum Siegertypen.

Welche Anderungen hat es in den letzten zwei Jahren gegeben?
Stephan Otto: Wir haben nach der Ubernahme der DHM-Organisa-
tion versucht, eine erfolgreiche Serie weiterzufihren. Die DHM hat
sich in den letzten beiden Jahren allen Veranstaltern und Renn-
streckenbetreibern gedffnet, woflr wir viel Akzeptanz erhielten,
S0 konnten wir 2015 wieder zur Historic Trophy auf den Narburg-
ring zurickkehren und erstmals an der ADAC Sachsenring Classic
teilnehmen. Zudem werden wir uns weiter in Richtung Osten
affren und 2016 auf dem traditionsreichen Schleizer Dreieck
ahren. Dank enger Zusammenarbeit mit dem DMSE haben wir
den zweiten Meisterschaftstitel fir Gespannfahrer erhalten. Dazu
konnten wir die Stadt Lorsch als Ausrichter von Prasentations-
laufen gewinnen. insgesamt haben diese MalBinahmen die Starter-
zahlen weiter erh&ht und den Stellenwert der DHM ausgebaut.

Weiche Ziele serzen Sie sich fiir die Zukunft?

Jrich Schimid: Grundsatzlich verfolgen wir drei Kernziele. Erstens
vaden wir die DHM mit Klassen fir jongere Baujahre aus. Damit
pieten wir Interessenten die Méaglichkeit, mit ,ibhren Rennern” aus
der Zeit Ende der 80er- und Anfang der
90er-Jahre heute auf die Rennstrecke
zu kommen. 5o war Anfang der Saison
2015 die Einfahrung der Klasse B

< Youngtimer Supersport bis Baujahr
1993" ein voller Erfolg. Insgesamt 36
Fahrerfinmen hatten sich neu fir die
DHM eingeschrieben. Diesem Gedan-
ken werden wir ab 2016 mit zwei
weiteren neuen Klassen, der ,Sound
of Singles” und der ,Battle of Twins®,
Rechnurng tragen. Zweitens verfolgen
wir das Ziel des Ausbaus der Prisenta-
tions- und Demo-Laufe fir die wirklich
alten Schatzchen. Mit Veranstaltungen
wie dem Ried-Ring-Revival in Lorsch
und den Sonderlaufen 60 Jahre N5U
Sportmax haben wir in den letzten
beiden Jahren gezeigt, dass wir auch
far die qualitativ sehr hochwertigen
und teuren Preziosen eine entsprechen-
de Plattform bieten. Das setzen wir
auch in Zukunft fort. Unser Hauptziel
ist allerdings, auch kinftig fir alle
Interessierten bezahlbaren Motorsport
auf den berihmtesten Strecken
Deutschlands zu ermbglichen.

Fiir weitere Fragen,
Erwin NALDI

MOTORRAD CLASSIC 1+2/2016



MYV Agusta 250 Raid Extra

Diese Raid stand 1958 auf der Mailander Motorradmesse

Jahrgang:
Zylinder:

PS:

Hubraum:
Gewicht (trocken)
Geschwindigkeit:
Getriebe:
Verdichtung:
Kuhlung:

Reifen V & H:
Rahmen:
Zindung:
Antrieb:
Tankinhalt:
Radstand:
Treibstoff (verbrauch):
Spannung:
Bremsen:
Kaufpreis:
Besitzer:

1958

14 Takt

14 PS bei 5600/min
246,9 ccm: 69 x 66 mm
145 kg

115 Km/h

4 Gang

72:1

Luftkihlung

2.75-19

Rohr & Stahlblech
Spulenziindung

Kette

17,1 L

1340 mm

Benzin/2.8 1/100 km
6V /60 Watt

V. & H. Trommel 200 mm
2407000 Lire

Ruedi Schuler

Sie ist immer noch im Original Zustand!
Und sie wird auch immer im Original «<Kostum» gefahren!

cu1Thep
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MOTORACING PHOTOGRAPHY & Mom-'

AMT AutoMotoTechnik

Schmid René
Waidenstrasse 2a
CH-4206 Seewen/S0O

Telefon Privat 0041 (0)81 411 80 85
Telafon Mobil 0041 (0)79 410 45 39
Fax: 0041 (0)81 811 17 87
E-Mail Priv. rene.schmid@ebmnet.ch

www.amt-automototechnik.ch - info@amt-automototechnik.ch

ERWIN A. NALDI

Classic Moto Bikes
Swiss Racing Team Switzerland
Forst 96
CH-4922 Thunstetten BE

E-Mail: e.naldi@bluewin.ch
Tel: +41 79 320 21 02 - Fax: +41 62 963 15 80

MYV Agusta Club - Online

www.mvagustaclub.ch

Berichte, Fotos, Links, Downloads uvm.
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AM GAS wv Agusta Turismo Veloce Lusso 800

Zu Beginn der Saison wagte sich die Traditionsmar-
ke mit der Turismo Veloce 800 erstmals in den Tou-
ring-Sektor. Die Vareser beweisen mit dem Drei-
zylinder-Tourer eindrucksvoll, dass sich Asthetik
und Nutzwert in diesem Segment nicht zwangslau-
fig ausschliessen. Aber reichen Grazie und Tempe-
rament, um mit Hubraumnachteil gegen dicke Al-
leskénner wie BMW XR und Ducati Multistrada im
Premiumsegment anzustinken? Nicht ganz: Es
fehlte noch das obligatorisch gewordene semiakti-
ve Fahrwerk. Eben dieses zeichnet das nun vorge-
stellte Topmodell Lusso aus. MV zeigte die Lusso-
Variante mit semiaktiver Ddmpfung zwar bei der
Vorstellung der Turismo Veloce, fahren konnte das

Topmodell bislang kein Journalist. Um dies zu dn- :
dern, wurde kurz vor der Mailinder Messe zum |-

Fahrtermin ins Werk Varese geladen. Nur zehn
Journalisten durften anreisen. Optisch unterschei-
det sich die Lusso nur im Detail, ausser einer weiss-
grauen Farbvariante oder dem teillackierten Front-
kotfliigel fallen Unterschiede kaum auf. Ein siche-
res Indiz ist der serienmdssige Hauptstdnder nebst
ausklappbarem Handgriff zum Aufbocken. Dies

zeigt, dass sich die Herren aus Varese ernsthaft mit

den Bediirfnissen der reisenden Zunft auseinander-
gesetzt haben. Ebenso mit an Bord sind Heizgriffe,
die beim Standardmodell fehlen. Ansonsten bietet
MV schon bei der Basis-Veloce reichlich Ausstat-
tung, von dessen Nutzwert auch Lusso-Kunden

profitieren. Dazu gehoren Bordsteckdosen fiir F

Fahrer und Sozius, USB-Ladebuchsen unterm farbi-
gen TFT-Cockpit, Tempomat, héhenregulierbares
Windschild und das volle Elektronik-Programm
mit vier Fahrmodi, Blibber-Schaltautomat, Trak-
tionskontrolle sowie ABS mit Hinterrad-Abhebe-
erkennung. Die Lusso macht mit semiaktivem
Fahrwerk, Heizgriffen, Hauptstinder und GPS-
Datalogger die Hiitte komplett voll. Nur die beiden

30-Liter-Koffer sind im Preis von 18390 Franken |
nicht inklusive. Durch den hohen Heckrahmen ¢

perfekt integriert, bunkert jeder Koffer einen Inte-
gralhelm, dennoch baut das Gepdckabteil nur
810 mm breit. Schmaler als der Lenker, damit im
Stadtgetiimmel keine Autospiegel rasiert werden.

Keine Spur von Leistungsmangel
Sich in italienischer Manier durch den Berufsver-

kehr zu mogeln, war die erste Priifung. Mit schma- j
lem Heck und perfekter Ubersicht auf dem 86 Zen-

timeter hohen Polster ein Kinderspiel. Die ent-

spannt aufrechte Sitzposition und vor allem die be- 3

stechende Wendigkeit generiert aber auch nach
dem Ortsschild reichlich Fahrspass. Kein dicker
Konkurrenz-Tourer kurvt anndhernd so leichtfiis-
sig durchs Hinterland wie die kompakte 800er. Von

~ seines Top- Tourers_'H"‘uptmerkal der Lusso Vamante ist neben geh"bener = -_-

Ausstat“t'ung ein. semlaktwes Fahrwerk von 2 -Z-F‘Sat:hs —————— ——
| e S e
==z DzeteLHamprecm-/ Mer"WAgusta Hamprech{ e e
—~ — ——2 ——— = - m— — S
T e e N e e~ S =



AM GAS

Technische Daten

MV AGUSTA TURISMO VELOCE LUSSO 800

Antrieb: Flussigkeitsgekihlter R3, DOHC, vier
Ventile, Bohrung x Hub 79 x 54,3 mm,

798 cm3, Verdichtung 12,2:1, elektronische
Motorsteuerung fir Benzineinspritzung und
Ziindung, Drosselklappen 50 mm, E-Starter,
Mehrscheiben-Olbadkupplung, 6 Gange, Kette,
110 PS (81 kW) bei 10000/min, 83 Nm bei
8000/min.

Fahrwerk: Briickenrahmen aus Stahl/Alu-Ver-
bund, USD-Gabel @ 43 mm, Vorspannung
einstellbar, Zug- und Druckstufe semiaktiv,
Alu-Einarmschwinge, Umlenkhebel, 1 Federbein,
Vorspannung einstellbar, Zug- und Druckstufe
semiaktiv, Federwege 160,165 mm. Scheiben-
bremsen, vorne 2 x 320 mm, Vierkolbenzangen,
hinten 220 mm, Zweikolbenzange. Alugussrader
3,5"und 6,0", Reifen vorne 120/70-17, hinten

190/55-17.

Fahrassistenten: 4 Fahrmodi, ausschaltbare
Semiaktive Gabel von Sachs, P Traktionskontrolle, ausschaltbares ABS,
Radialbremszangen von Brembo. " Schaltautomat.

Abmessungen: Radstand 1460 mm, Lenkkopf
64 °, Nachlauf 108 mm, Sitzhéhe 850 mm,
Gewicht vollgetankt 208 kg, Tank 22 |.

Preis: CHF 18 500.- inkl. NK, lieferbar in Rot/
Silber und Weiss/Grau.

_il _-_-FE. i e
Wenn man die Koffer gescheit konstruiert, passt auch
ohne Uberbreite ein Integralhelm rein.

Leistungsmangel oder gar Langeweile nicht die
Spur. Temperamentvoll feuert der 110 PS starke
Dreizylinder aus den Ecken. Inzwischen hat MV
nach zwei Software-Updates auch stérende Last-
wechsel im Griff. Mit dem neuen Mapping der
Drive-by-Wire-Drosselklappen gelingt selbst der
Sprint ab Standgas ohne Kettenschlagen. Fast li-
near legt der Zwdlfventiler Kohlen ins Feuer: 90 %
der 83 Nm stehen bereits ab 2000/min bereit. Hin-
ter der 7000er-Marke zeigt die Lusso, aus welchem
Stall sie kommt. Die Zeichen auf Sturm gestellt,
blést die Lusso in den unteren zwei Gdngen gerne
auch mal mit gelupftem Vorderrad zum Angriff.
Wer vom feurigen Temperament nicht genug be-
= = - T— — = kommt, wechselt die Génge in beide Richtungen
dm@@c@%ﬂﬂﬁ_ ~ blitzschnell und ohne Griff zum Kupplungshebel

= —
- —— = www.motosport.ch 22,/23/2015 |9




mit dem Blibber-Schaltassistenten. Friiher nicht
frei von Tadel, sind auch bei diesem Feature Un-
zuldnglichkeiten behoben.

Elektronik greift bei Regen helfend ein

Leider galt das nicht fiir das Wetter in Varese. Zum
grossen Teil schiittete es wie aus Eimern. Per Knopf-
druck wechselt die Lusso in den Rainmode, welcher
die Leistung auf 80 PS reduziert und die Drossel-
klappen sanfter betidtigt. Gleichzeitig wacht die
Traktionskontrolle auf defensivster Stufe 8 {iiber
Schlupf am Hinterrad. In Verbindung mit dem
Bosch-ABS brennt da kaum etwas an, auch wenn die
Schlupfregelung nicht immer schnell genug auf
Reibwertspriinge reagiert. Im Fahrmodi «Touringy
mit 90 PS und dezent gestimmter Drosselklappen-
und Schlupfregelung l&uft es ebenso entspannt. Bei
Tempo 100 im Sechsten brummt der Triple relaxt
mit 4500 Umdrehungen und souverdnem Dreh-
moment. Da der Auspuff bei moderater Drehzahl er-
freulich leise tont, stort die mechanisch raue Klang-
kulisse des Triple, dessen Antihopping-Kupplung
laut hinterm Gehduse scheppert. Im Sportmodus bei
hoherem Drehzahlniveau {iberwiegen kerniger
Dreiklang und das Fauchen der Airbox.

Ohne iPhone kein individualisiertes Fahrwerk

Veloce heisst iibersetzt eilig — und der kompakte
800er wird spielerisch mit 192 Kilo (trocken) fertig.
In den drei werkseitig konfigurierten Standardmodi
(Rain, Touring, Sport) passen sich Motorcharakte-
ristik, Traktionskontrolle sowie die D@mpfungs-
charakteristik des semiaktiven Fahrwerks automa-
tisch an die namensgebende Programmwahl an.
Wer eigene Losungen anstrebt, findet im Custom-
Modus reichlich Spielraum zur Individualisierung.

10 | www.motosport.ch 22,/23,/2015
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E-Gas, Motorbremse, Traktionskontrolle, Schalt-
automat, Speed-Limiter sowie Druck- und Zugstu-
fenddmpfung der semiaktiven Fahrwerkskompo-
nenten sind hier individuell frei einstellbar. Die
Fahrwerkabstimmung jedoch nicht wie {iblich {iber
das Display des Motorrades, sondern nur mittels in-
stallierter App von Tablet-PC oder Smartphone. Der-
zeitist diese App allerdings nur fiir Apple-Nutzer mit
iOS-Betriebssystem erhiltlich. Android- und Win-
dows-Nutzer miissen sich bis auf unbestimmte Zeit
gedulden oder einen Kumpel mit iPhone mit auf
Tour nehmen. Warum MV Agusta ausschliesslich
Apple-User bedient, ist ein Rétsel, hat Apple am in-
ternationalen Mobilmarkt einen Marktanteil von
nur etwa 20 % —in der Schweiz aber {iber 50 %.
Auch beim Anpassen der Federvorspannung macht
man es dem Lusso-Kunden unndtig schwer. Am
Heck findet sich ein manuell bedienbarer Hydraulik-
Einsteller. Zur Niveauanpassung der Gabel ist je-
doch Spezialwerkzeug nétig, welches nicht im Bord-
werkzeug enthalten ist. MV verweist auf seine
Héndler, welche die Vorspannung der Gabelfedern
mit Spezialwerkzeug {ibernehmen. Ob die Werk-
statt auch sonntags fiir eine spontane Tour mit So-
zius und Gepdck helfen wird? Lusso-Kunden sollten
beim Kauf auf passendes Werkzeug bestehen!

Um von der semiaktiven Dampferregelung einen
aussagekréftigen Eindruck zu bekommen, war das
Wetter zu verregnet und die Fahrzeit zu kurz. Spiir-
bar waren unterschiedliche Setup-Varianten der
Fahrmodi erst bei hoheren Geschwindigkeiten. So
gibt sich das Fahrwerk in den Modi Rain und Tou-
ring komfortbetont. In Sachen Ansprechverhalten
gefdllt die ZF-Sachs-Hardware aber durchaus auch
im strafferen Sport-Modus, der am besten zur agi-
len Kurvenfeile mit Gep4ckabteil passt. [ |

Meine Meinung

MV AGUSTA TURISMO VELOCE LUSSO 800

In der Stadt

Dieter Hamprecht

Echten Mehrwert der elektronischen Dampfung
gegentiber der Basis mit konventionellem
Fahrwerk konnte ich nicht erkennen. Somit
rechtfertigen Heizgriffe, Hauptstander und
GPS-Logger den Aufpreis fiir die Lusso-Variante
kaum. Das Wichtigste - Fahrspass, Emotionen
ohne Ende und grossen Nutzwert, liefert bereits
das Basismodell. Der Lusso-Zuschlag ist in eine
Motorradreise besser investiert. Sport-Touristen
sollten sich die Veloce unbedingt mal ansehen.

Alle Testerprofile unter
www.motosport.ch/tester.html

Streetsurfing um Varese - und es hat auch
~ aufgehdrt zu regnen.. 7




Die Werkstatt
fur klassische 1
Motorrader

Wir sind lhr Spezialist fiir Motorrader aus der zweiten
Halfte des 20. Jahrhunderts, fiir Reparaturen, Restaurationen,
Einzelanfertigungen sowie fiir Ersatzteile und Zubehor.

i

e

Swiss Classic Bikes AG | Kawasaki Triple Switzerland | Grenzweg 10 | CH-5040 Schéftland
T 062 721 01 38 | Fax 062 721 34 06 | info@swissclassicbikes.com | www.swissclassicbikes.com



HONDA

POWER EQUIPMENT

Vertrauen Sie auf
die Gartenspezialisten von Honda

- + ™ .

Ihr Handler flr Beratung und gepflegten Service:

Fachgeschaft fiir Regio Garten- und
Motor-, Forst- und Gartengerate

Beratung, Verkauf und Reparaturen FOI'SI!IGHIIG Gllllll'l

Werkstatt / Verkauf: St. Jakobs-Str. 13, 4132 Muttenz - Tel. 061 461 33 16

RS Moto Tours

Ruedi Schuler
Bahnhofplatz 18

6440 Brunnen

Tel. +41 79 446 65 36
w schulerruedi@bluewin.ch

+
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Herzlichen Dank an unsere Freunde des MV Club Schweiz!

Unser Treffen war ein Erfolg !

Das Wetter passte.
Zudem durften unsere Gaste und wir Alle, uns an dem schén her gerichteten Stand von Euch erfreuen!

Das OK des 27. IMCS Motorradtreffens

Sonntag, 27. Marz 2016  Oldtimer Freunde aus der Luft und von
mit Sonderthema: «grosse Heckflossen»  der Strasse laden wir auf einen der

X schonsten Flugplatze der Schweiz, nach
Sor‘mtag, 24 April 2016 pjgienbach zum Treffen ein.

it Sonderthema: ;
Y gL See Jahrgangaufteilung auf dem Platz,
Py} Lt «Mini-Cooper»  conarate Flache fiir Themenausstellung,

Sonntag, 29. Mai 2016  Jrosse Festwirtschaft
mit Sonderthema: «Ford Mustang» (10-16 Uhr).

Gratis-Teilnahme!
Sonntag, 26. Juni 2016 .
mit Sonderthema:  Bitte organisiert Euch spontan in der
«Wohnwagen und ~ Szene, damit wir auch
Camping-Fahrzeuge» _ ;

sichldieloldi-Fans
dasiganze Jahr!
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Die Koffer sind bei der Turismo Veloce
optional und bauen mit 810 mm nicht
breiter als der Lenker (900 mm)

o .

i NesniE e le

MV Agusta wagt mit der Tgrismo_ Veloce den Sprung ins hart umkdmpfte ~
Segment-der Tourensportler. Was kann das neuste Modell der italienischen
Traditionsmarke der etablierten Konkurrenz entgegenhalten? :

Text: Fabrizio Foiadelli/ Bilder: MVAg’uSta, Foiadelli
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Pragnantes und charakteristisches Design beim LED-Riicklicht und grossziigig dimensionierte Haltegriffe fiir die
Sozia schmiicken das Heck.

Es ist ein mutiger Entscheid fiir eine kleine Firma
wie MV Agusta, neue Wege zu gehen, um sich der
etablierten Konkurrenz im Touringsegment zu
stellen und mit der Turismo-Veloce-Baureihe ein
komplett neues Bike dafiir auf den Markt zu brin-
gen. Bereits an der vorletzten Maildnder Motorrad-
messe wurde sie vorgestellt, doch dann war lange
Ruhe um das ehrgeizige Projekt, bis nun nach an-
derthalb Jahren die Einladung zur Presseprdsenta-
tion mit Probefahroption an die Cote d’Azur in Stid-
frankreich folgte.

Drei statt vier Zylinder

Das urspriingliche Konzept fiir ein sportliches Tou-
renbike basiert auf einer visiondren Idee des 2011
verstorbenen MV Agusta-Chefs Claudio Castiglio-
ni, der einen sportlichen Tourer auf Basis der Vier-
zylinder-Palette auf seiner geheimen Wunschliste
hatte. Realisiert wurde das Projekt jedoch unter-
dessen mit einem Dreizylinder, als achte Version
der 800er-Baureihe. «Wir hétten auch eine Vier-
zylinder-Granate mit 200 PS machen konneny, er-
z&hlt uns Giovanni Castiglioni, Sohn von Claudio
Castiglioni und heute CEO von MV Agusta, «ent-
schieden haben wir uns schliesslich jedoch fiir die
modernere Dreizylinder-Plattformy. Nicht ohne
Stolz meint er: «Die Turismo Veloce ist das kiihnste
jemals von MV Agusta gebaute Motorrad. Es ist ein
total neues Konzept fiir uns, und wir haben eine
Herausforderung angenommen, die vielleicht noch
schwieriger war, zumindest fiir uns, da wir uns auf
der Rennstrecke zu Hause fiihlen. Denn schliess-
lich bauen wir nicht einfach Motorrdder, sondern
wir schaffen Emotioneny.

Elektronik und nochmals Elektronik

Das ist nicht {ibertrieben, denn der italienische
Tourer schmeichelt bereits auf den ersten Metern
dem Ego. Da ist nicht nur der Name Programm,
schliesslich heisst Turismo auf Deutsch Reisen und
Veloce meint schnell. Und schnell merkt man auch,

wie kompakt die Maschine mit 1460 mm Radstand
gebaut ist und wie leichtfiissig sie sich dank ledig-
lich 191 kg Trockengewicht anfiihlt, schliesslich ist
sie die Leichteste ihrer Klasse. Erstaunlich, im Ver-
gleich zu anderen MVs ist auch die aufrechte, be-
queme Sitzposition. Man muss sich nicht wie bei
anderen Modellen der Marke auf das Bike einstel-
len und sich arrangieren, bei der Turismo Veloce
passt auf Anhieb alles, und das Bike stellt sich quasi
von selbst auf den Piloten ein. Umfangreich sind
auch die Moglichkeiten, um sich das Motorrad auf
die eigenen Préferenzen einzustellen. Da wdren
einmal die drei voreingestellten Mappings: «Rainy,
bei der die Leistung fiir ein besonders weiches An-
sprechverhalten auf 80 PS beschrankt wird, «Tou-
ring» mit einer Leistungsausbeute von 90 PS fiir ge-
niissliches, drehmomentoptimiertes Touren, und
«Sport» mit der vollen Leistungsabgabe von 110 PS
fiir moglichst schnelle und direkte Umsetzung der
Gasgriffbefehle. Weiter steht mit «Custom» ein
vierter Fahrmodus zur Verfligung, der es erlaubt,
das MVICS (Motor and Vehicle Integreated Control
System) der zweiten Generation umfassend auf sei-
ne personlichen Bediirfnisse einzustellen. Hier
kann der Fahrer verschiedene Parameter auswéh-
len, um das bestmdgliche Setup fiir die individuel-
len Wiinsche zu finden. Einige der Parameter, die
angepasst werden konnen, sind die Motordrehmo-
mentkurve zusammen mit der Leistung in zwei
Stufen, der Aktivierungspunkt des Drehzahlbe-
grenzers, ebenfalls in zwei Stufen (hart oder
weich), das Ansprechen auf Befehle des Gasgriffs in
drei Stufen sowie die Motorbremse und das An-
sprechverhalten des Motors in zwei Stufen. Des
Weiteren kann die Traktionskontrolle in acht Stu-
fen programmiert werden.

Mappings korrigiert

Ich habe mich auf die Modi «Touring» und «Sport»
beschrdnkt und fand mich sehr gut damit zurecht,
wobei die Unterschiede beim ersten Eindruck nicht

MV Agusta Turismo Veloce AM GAS

Technische Daten

MV AGUSTA TURISMO VELOCE

Antrieb: Fliissigkeitsgekihlter R3, DOHC,

rung fiir Benzineinspritzung und Ziindung,
Drosselklappen 50 mm, E-Starter, Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, 6 Gange, Kette, 110 PS
(81 kW) bei 10000,/min, 83 Nm bei 8000/min.
Fahrwerk: Stahl-Gitterrohrrahmen, USD-
Teleskopgabel 43 mm, Vorspannung, Zug- und
Druckstufe einstellbar, Alu-Einarmschwinge,
Umlenkhebel, 1 Federbein, Vorspannung,
Zug- und Druckstufe einstellbar, Federwege
160/165 mm. Scheibenbremsen, vorne

Fahrassistenten: 4 Fahrmodi, ausschaltbare
8-stufige Traktionskontrolle, ausschaltbares
ABS, elektronischer Schaltautomat.
Abmessungen: Radstand 1424 mm, Lenkkopf
64°, Nachlauf 108 mm, Sitzhéhe 850 mm,
Gewicht vollgetankt 208 kg, Tank 22 I.

Preis: ab CHF 15690.-, excl. NK, lieferbar in
Silber/Grau oder Rot/Silber.

Die Auspuffanlage ist mit einem 400-Zellen-
Katalysator bestiickt.

4 Ventile, Bohrung x Hub 79 x 54,3 mm, 798 cm?,
Verdichtung 12,2:1, elektronische Motorsteue-

2 x 320 mm, Vierkolbenzangen, hinten 220 mm,
Zweikolbenzange. Aluminiumgussrader 3,5" und
6,0". Reifen vorne 120,/70-17, hinten 190/55-17.
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Als Antrieb dient ein knackiger Dreizylinder, und fiir die
Stabilitat des Chassis sorgt ein Gitterrohrrahmen.

Fiir sportliche Ausritte an die
Mittelmeerkiiste ist die MV Agusta Turismo
Veloce eine vorziigliche Wahl.

allzuweit auseinanderliegen. Lobenswert ist, dass
die in der Vergangenheit oft bemdngelte, ruppige
Gasannahme des Drive-by-Wire-Systems fiir die
Drosselklappensteuerung praktisch inexistent ist.
Hier hat MV auf die Kritik der letzten Jahre reagiert
und die Mappings auf Vordermann gebracht. Diese
Updates konnen {ibrigens auch fiir bereits ausgelie-
ferte Modelle der Dreizylinder-Familie nachgertis-
tet werden. Ein weiteres elektronisches Helferlein
findet sich in Form des Schaltautomaten, der unauf-
féllig und prézise seinen Dienst verrichtet.

Ich will Spass, also gebe ich (Zwischen-)Gas

Zuriick zu den Emotionen. Trotz all dem elektroni-
schen Hightech an Bord lésst sich die Turismo Velo-
ce auch konventionell pilotieren: Kurve anbremsen,

Kupplung ziehen und gendisslich eine Salve Zwi-
schengas beim Einlegen des néchsttieferen Gangs
geben, und diese Prozedur mdoglichst zwei-, dreimal
hintereinander beim Anvisieren der ndchsten Kurve
zelebrieren, um den zornigen Lebensdusserungen
des Triebwerks zu lauschen. Das Ganze funktio-
niert so gottlich und macht so viel Spass, dass man
die ganze elektronische Spielerei fast als nebenséch-
lich betrachten konnte.

Fiir Brems- und Ausweichmandver aus htheren Ge-
schwindigkeiten konnte die Turismo Veloce beina-
he schon als perfektes Fahrschulmotorrad durchge-
hen, so einfach und problemlos bietet sie sich dem
Fahrer im Alltag an, dass sie auch einem Fahranfén-
ger bedenkenlos empfohlen werden kann. Zum Ea-
sy Going tragen auch das sauber abgestimmte Fahr-




MV AGUSTA TURISMO VELOCE

In der Stadt Kk Kk

Fabrizio Foiadelli
ist vom schnellen Reisen angetan.

Ehrlich gesagt, hatte ich nicht
gedacht, dass mich ein Sporttou-
rer von MV Agusta derart
begeistern wiirde, nachdem ich
bereits 2014 den ersten Prototy-
pen an der EICMA in Mailand in
Augenschein nehmen durfte.
Nun, nach der ersten Probefahrt
bin ich positiv tiberrascht, was die
Techniker um Giovanni Castiglioni
auf die Rader gestellt haben. Ein
herrlich gut funktionierendes und
einfach zu fahrendes, wendiges
Geréat, mit dem man auch lange
Strecken in Angriff nehmen kann.
Erfreulich, dass die exklusive,
sportliche DNA der Marke
bewahrt bleibt. Dass die Turismo
Veloce gegeniiber der Konkurrenz
ein wenig teurer zu stehen
kommt, verschmerzt der Connais-
seur mit einem Lécheln.

werk und die effizienten Bremsen bei,
die auf allen Strassenoberflachen ei-
nen soliden Eindruck hinterlassen.
Falls man es jedoch mal krachen las-
sen mochte, ist die Turismo Veloce
auch in dieser Hinsicht ein verldssli-
cher Partner. Obwohl der Motor zu-
gunsten einer besseren Drehmoment-
kurve um rund 30 PS beschnitten
wurde, fiihlt er sich alles andere als
trdge an, denn er glinzt mit Kraft,
Drehfreude, Vibrationsarmut und
Kultiviertheit. Dennoch ist kein Dreh-
momentbiiffel entstanden, der nur im
hochsten Gang bewegt werden will.
Wer mit der MV richtig eins werden
will, sollte ruhig mal einen tieferen
Gang wéhlen und das Getriebe nicht
in den Tiefschlaf schicken, was inso-
fern kein Problem ist, da die Schal-
tung leise und exakt funktioniert.

Gewdhnungsbediirftig bleibt jedoch
das grosse Display im Cockpit, das
aufgrund der Informationsfiille {iber-
laden wirkt und bei direkter Sonnen-
einstrahlung schlecht ablesbar ist.

Verheissungsvolle Roadmap

Dass MV Agusta weiterhin am Gas
bleiben wird, unterstrich Castiglioni,
der bis 2018 19 neue Modelle bringen
will. Das diirfte ganz im Sinne seines
Vaters sein, der auch in Zukunft seine
DNA als personliches Verméchtnis
in die Modellpalette einfliessen
lassen diirfte.

Ab Anfang Mai wird die Turismo Ve-
loce bei den Schweizer Héndlern ste-
hen, wobei ab Juli die Lusso Variante
mit noch umfangreicherer Ausstat-
tung das Angebot nach oben abrun-
den wird.

Die zum Verkaufsstart in einer Aufla-
ge von weltweit 200 Stiick initierte
Edition One ist jedoch fiir die Schweiz
bereits vergriffen. ]

MV Agusta CEO Giovanni Castiglioni ist in die Fussstapfen seines Vaters getreten
und erweitert die Modellpalette laufend.

Die Frontverschalung beinhaltet einen LED-Scheinwerfer mit Tagfahrlicht im typisch
achteckigen Design der Konzernschwestern F3/F4.

gull ziind & funke ag

agentur fiir gestaltung - kommunikation - internet - events

esfunkt.ch
facebook.com/esfunkt
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Verkauf und Reparaturen
aller Marken seit 1982

Bolligenstrasse 22 Tel. 034 411 24 21
3326 Hub-Krauchthal Fax 034 411 00 33

Mir stigge und drugge fiir Sie!
Desien B Dimensirasse 40
m U4[|313 n:ﬁhlin ::‘:
Tel. +41(0)61 303 12 03
””“ | § - Mail: info@mmcs.ch
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Sport

¢ Nationale FMS und Internationale FIM Rennlizenzen:
Strassenrennen, Supermoto, Motocross, Trial, Endu-
ro, Pocketbike, Snowcross, Vintage, Dragster, Track

¢ Organisation von Sportveranstaltungen mit
Schweizermeisterschaft Status

e Forderung + Kurse flr alle Rennfahrer

¢ Swiss Olympic — Elite Card (Motorradsport)

e Zolldokument «Carnet de passage»

e Hobby Fahrer sind mit Tageslizenzen willkommen

Tourismus

¢ Teilnahme an der Schweizermeisterschaft
Tourenwettbewerb

¢ Teilnahme an Passewettbewerb

e |nternationale und Nationale Motorradtreffen

e Reduzierter Eintritt zu verschiedenen
FMS-Sportveranstaltungen

e 120 Hotel und Restaurant Partner in
der ganzen Schweiz

Verkehrssicherheit

e Sicherheitskampagne FMS - Bfu stayin’alive

e Sicherheit fur Motorrader durch Unterfahrschutz
bei Leitplanken

Verkehrspolitik;

e Aufhebung von uberflissigen Einschrankungen
und Verboten

¢ Keine hoheren Abgaben fir Benzin, Vignetten, usw.

¢ Behinderung und Gebuhren fir Motorrader und
Roller in den Stadten

e Aufhebung des Bussenwahnsinns

e Zusammenarbeit mit Verkehrsverbanden und
Behdrden

Publikationen fur Mitglieder

e \/erbandszeitung MOTOnews
(Sport — Tourismus — Informationen)

¢ Moto-Sport Newsletter deutsch

Verglitungen

e CHF 300.— max. flr Pannenhilfe Schweiz und FL,
gemass Reglement

e CHF 500.— Wildschaden (Selbstbehalt Fr. 100.-)

e CHF 100.— Konsultation eines Rechtsanwalts
bei Strassenverkehrs- oder Fahrzeugsproblemen

e CHF 50.— Kostenbeteiligung Fahrkurs bei
den anerkannten Fahrschulen

e CHF 30.— Nothilfekurs des Schweiz.
Samariterbundes

¢ BeiTod infolge eines Verkehrsunfalls: CHF 1500.—
Motorrad; CHF 1000.— Auto; CHF 1000.— Passagier

¥

DAS ORIGINAL FUR ALLE MOTORRADFAHRER

Versicherungen und Rabatte

¢ Rabatt bei CAP Rechtsschutzversicherung

e Rabatt bei ZUrich-Versicherungen

¢ \/orteilhafte Haftpflicht-Versicherung ftr
Veranstalter bei der Zirich-Versicherung

e \/orteilhafte Taggeldversicherung flr lizenzierte
Fahrer bei der Zlrich-Versicherung

e Rabatt 15% bei der Helsana-Gruppe (Krankenkasse)

e Rabatt bei Migrol (Private Card) 3 Rappen

e Rabatt Hotel-Card (Halbtaxabo fur Hotels)

Ausbildung

e Ausbildung zum Rennleiter

¢ Ausbildung zum Kontrollkommissar
(technisch oder administrativ)

e Ausbildung Swiss Olympic fr Sport und
Verwaltung (z.B. Trainer)

e Professionelle Ausbildung flr den Elitesportler

FEDERATION MOTOCYCLISTE SUISSE
FODERATION DER MOTORRADFAHRER DER SCHWEIZ
FEDERAZIONE MOTOCICLISTICA SVIZZERA

Ich trete der FMS als Direkt- oder Clubmitglied definitiv bei.

Name:
\Vorname:
Adresse:
PLZ/Ort:
Telefon:
E-Mail:
Geburtsdatum:

O Einzel-Direktmitglied (CHF 75.—/Jahr) (CHF 55.—/Jahr)
O PaarDirektmitglied (CHF 100.—/Jahr)
Im selben Haushalt (CHF 80.—/Jahr)
O Familien-Direktmitglied (CHF 125.—/Jahr)
Im selben Haushalt (CHF 100.—/Jahr)
O Junior-Direktmitglied (CHF 15.—/Jahr) bis 18 Jahre (CHF 10.-)
O Clubmitglied: Beitrag FMS + Club-Beitrag

Datum, Unterschrift:

Bitte faxen oder senden an:

FMS Sekretariat
ZUrcherstrasse 305
CH-8500 Frauenfeld
Fax + 41 52 723 05 55
fms@swissmoto.org
WWW.SWissmoto.org




Cornu Master School

lhre Motomadschule fir Anfinger und zur Weiterbildung

Die Cornu Master School ist eine
Schule zur Perfektionierung der
Motorradbeherrschung, wobei mit
professionellen Instruktoren gear-
beitet wird. Sie ist in der Schweiz
fuhrend auf diesem Gebiet mit
zahlreichen exklusiven Leistungen.
Ins Leben gerufen wurde sie in 1993
von Jacques Cornu, Motorradwelt-
meister und mehrfachem Motorrad
Grand Prix-Sieger.

Die Cornu Master School ist auch
vom Schweizerischen Verkehrs-
sicherheitsrat anerkannt, was be-
deutet, dass sie Qualitatsstandards
sowohl fur die Kurse als auch fur
die dort tatigen Instruktor erfullt.
Unsere Kurse richten sich an jede(n)
Motorradfahrer(in).

Ganz egal, ob Sie erst seit wenigen
Monaten oder schon seit mehreren
Jahren fahren.

Termine 2016: www.cornu-moto.ch
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“Fahren isfinerster Linie Gefiihls- =

sachey, hauchtamir der Praspekt der

MV AgustaStradale 800 ins Ohr. Wenn
das so ist, dahn muss i¢h mich ja gar

nicht dafiir sehimenydass ich mich in” =

ein Motorrad Verknﬁllt habe. =

i e
Text: Henrik Petro / Bilder: Fablizia-Foiadelli, Petro

=
-

Wer mich in Begleitung auf der Strasse sieht, mag
den Eindruck erhalten, dass ich eine Schwiéche fiir
Japanerinnen habe. Dieser Eindruck ist nicht
falsch. Ich schétze ihre Tugenden, fiir die sie be-
kannt sind: Zuverléssigkeit, Langlebigkeit, Unkom-
pliziertheit. Sie sind stets gepflegt, gelegentlich so-
gar hiibsch, aber zugleich pflegeleicht und beschei-
den. Sie haben einen Sinn fiirs Praktische und zi-
cken nicht rum. Sie sind, ihrer kulturellen Her-
kunft entsprechend, stets bemiiht, nicht zu enttdu-
schen, sondern gliicklich zu machen. Und sie sind
keine «Golddiggery, das heisst, sie nehmen mich
nicht aus. Eigentlich kénnte man an dieser Stelle
«Happy End» schreiben, und ich reite mit ihnen ge-
meinsam in den Sonnenuntergang.

=¥ 4

-

Doch wie das eben so ist mit den Vernunftsehen:
Statistisch gesehen halten sie zwar am langsten,
und in jeder Hinsicht sind sie die beste Wahl. Aber
sie sind unvollkommen, denn etwas fehlt. Was es
ist, bleibt so lange unbemerkt, bis man jemandem
begegnet, der einem dies durch seine blosse Er-
scheinung bewusst macht. Und genau das ist mir
passiert, als ich bei TMR Factory in Remigen AG
mein neues Date abholte: Ich habe mich in eine Ita-
lienerin verknallt.

Liebe auf den ersten Blick ist oberflachlich - na und?
Nattirlich ist sie bildschon. Ihr knappes, enges De-
signer-Kleid betont ihre atemberaubenden Kurven,
die meinen Blutdruck steigen lassen. Ihre ausgewo-

Mit seiner Geliebten
durchbrennen wie einst
Robin Hood mit Lady
Marianne in den Waldern
von Sherwood: die Natur,
die Stradale und ich.

genen Proportionen sind eine Wohltat fiir meine
Augen. Sie hat Stil wie sonst keine; ihre von Meis-
tern ihres Fachs entworfenen Details und Acces-
soires sind perfekt auf ihren Typ abgestimmt, auch
wenn Kritiker meinen, ihr Auftritt sei zu verspielt,

zu barock. Sie ist Jet-Setterin, stdndig unterwegs,

das verraten ihre schicken Kofferchen. Ihre Reisen
dauern aber nur kurz, das verrét das geringe Pack-
volumen. Ein Helm passt da nicht rein, wohl aber
Zahnbiirste, Nachtcremes und Bikini, allenfalls ein
Abendkleid und ein paar High Heels. Giessen darf
es nicht, die Softbags wehren nur kurze Regen-
schauer ab. Liebe auch hier im Detail: Die leicht-
géngigen Reissverschliisse sind mit dem MV-Logo
geschmiickt, wie auch der abgesteppte Sitz. Aufse-
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Werden die Koffer abgenommen, kommen weitere Riick-
lichter zum Vorschein, die automatisch aktiviert sind.

Blinker in den Handschiitzern integriert: Jedes Detail
ist iiberlegt.

henerregend wie ein tief ausgeschnittener Riicken
sind ihre Riick- und Bremslichter, die in die Koffer
integriert sind. Das reduziert zwar den eh schon
bescheidenen Stauraum, aber dafiir sind einem
neidvolle und anerkennende Blicke sicher. Nimmt
man die Koffer ab, kommen am Heck der Maschine
Duplikate der Brems- und Riicklichter zum Vor-
schein. Sie aktivieren sich automatisch, wenn die
Koffer entfernt werden.

Meine Befiirchtung, dass diese Italienerin wie viele
ihrer Landsfrauen eingebildet sei, kaprizids, lau-
nisch, verwdhnt und sprunghaft, bestdtigt sich
nicht. Die Sitzposition ganz weit vorne am stark
konturierten, fiir einen engen Knieschluss ausge-
formten Tank und mit der sehr nahe und hoch lie-
genden Lenkerstange verleihen ihr Supermoto-
Charakter. So kann ich ihr von Anbeginn unserer
Romanze an ganz nah sein. Es ist beileibe nicht die
bequemste aller Positionen, sie ist nichts flir ge-
machliche Eins-Zwei-Drei-Walzer-Liebhaber, son-
dern fordert vielmehr zum Salsatanz auf. Meine
gertenschlanke Schone ldsst sich geschmeidig am
Arm fiihren, tanzt federleicht mit mir {iber alle
Arten von Strassen, nie angestrengt, nie maulend
oder schmollend, sondern immer frohlich, sinn-
lich, leidenschaftlich und mutig. Und immer, wenn
sie (resp. ihr Dreizylinder) anfangt zu singen, ist es
um mich vollig geschehen.

Ausgewogene Proportionen, sinnliche Kurven und verspielte Details.
Die drei Auspuffendrohre sind Markenzeichen der 800erTre-Pistoni.

Technische Daten

MV AGUSTA STRADALE 800

Antrieb: flussigkeitsgekiihlter R3, DOHC,

4 Ventile, BohrungxHub 79x54,3 mm, 798 cm?,
Verdichtung 13,3:1, elektronische Motorsteue-
rung fiir Benzineinspritzung und Ziindung,
Drosselklappen 3x47 mm, E-Starter, Mehrschei-
ben-Olbadkupplung, 6 Génge, Kette, 115 PS
(84,5 kW) bei 11000,/ min, 79 Nm bei 9000 ,/min.
Fahrwerk: Gitterrohrrahmen aus Stahl mit
Alugussteilen verschraubt, USD-Teleskopgabel
43 mm, Alu-Einarmschwinge, Umlenkhebel,

1 Federbein, Vorspannung, Zug- und Druckstufe
einstellbar, Federwege 150,/ 150 mm.
Scheibenbremse, vorne 2x320 mm, Vierkolben-
zangen, hinten 220 mm, Doppelkolbenzange.
Alugussrader 3,5" und 5,5". Reifen vorne
120,/ 70-17, hinten 180/ 55-17.
Fahrassistenten: 4 Motormodi (davon 1 frei
programmierbar), achtstufige Traktionskontrol-
le, Schaltassistent, ABS mit Uberschlagsschutz
Abmessungen: Radstand 1460 mm, Lenkkopf
64,5 °, Nachlauf 110 mm, Sitzhohe 870 mm,
Gewicht vollgetankt 181 kg, Tank 16 I.

Preis: ab CHF 13800.- inkl. NK, lieferbar in
Rot:Silber, Weiss-Anthrazit, Bronze-Weiss.




Der abgesteppte, steile Sattel mit gepragtem MV-Logo zwingt den Fahrer, ganz nach vorne an den Tank zu

rutschen.

Schonheit liegt in der Familie

Ganz unbekannt ist sie mir nicht: Ich hatte bereits
Dates mit ihren Schwestern, die alle mit dem nur
52 kg schweren 798-cm3-Reihenmotor bestiickt
sind. Dieses Herz liefert temperamentvolle 115 PS
(85 kW) bei 11 000/ min und maximal 79 Nm bei
9000/ min. Ob Brutale 800, F3 oder Rivale — sie
verdrehten mir alle schon den Kopf. Der Motor

zieht gleichmdssig und hat mit steigender Drehzahl
auch mehr Biss. Er faucht und réhrt und rasselt, bis
bei 12000/ min der Begrenzer den einschreiten-
den grossen Bruder spielt. Vier Fahrmodi stellt er
zur Verfligung, fiirs zivilisierte Cruisen reicht der
Regenmodus allemal. Der sportlichste Modus hin-

gegen verfiihrt zu Temperamentsausbriichen — von
Motor und Fahrer. Erganzt werden die drei Stan-
dard-Fahrmodi durch einen voll konfigurierbaren
Custom-Mode, der u.a. Leistung, Hérte der Gas-
annahme, Drehzahlbegrenzer, Motorbremse und
Traktion steuert.

Die schone Italienerin ist ndmlich eine Wildkatze.
Je entspannter man die Stradale fahren will, desto
nervoser wird sie. Gliicklich und anschmiegsam
und vor allem stabiler wird sie hingegen, wenn
man richtig am Gasgriff dreht. Der MV-Schaltassis-
tent EAS 2.0 kann nach dem Hochschalten jetzt
auch das Runterschalten ohne Kupplungseinsatz.
Dass das Temperament nicht iiberbordet, dafiir
sorgt nebst ABS eine achtstufige Traktionskontrol-
le. Basis der Stradale ist der (neuentwickelte) Rah-
men der Rivale. Zur Verbesserung der Traktion
wurde die Einarmschwinge von 580 auf 607 mm
verldngert.

Meine schone Italienerin kann manches nicht: Sie
ist kein Tourer, dafiir reichen Gepéckvolumen,
Komfort und Scheibe nicht aus; Cruisen ist gar
nicht ihre Disziplin, dafiir ist der Motor in tiefen
Drehzahlen zu hibbelig. Aber nur ein verstohlener
Blick auf sie, und ich will einfach nur mit ihr durch-
brennen, irgendwo ein serotoningeschwédngertes
Wochenende mit ihr verbringen und nur von
(Fahrtwind-)Luft und Liebe leben. Selbst wenn da-
nach mein Herz gebrochen wird, so war es das
wert... u
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Henrik Petro
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Leichtbau plus ein kompakt bauender, ebenfalls
leichter und hochpotenter Motor sowie ein
ausgereiftes Ride-by-Wire - das sind die Zutaten
zu einem veritablen Spassbike, das auch
Normalos unbeschwertes Fahrvergniigen
verspricht. Sieht die Fuhre dann auch noch so gut
aus wie die Stradale 800, so steht der Liebes-
hochzeit nichts im Wege. Die Designer aus Varese
bleiben Meister ihres Fachs. Das beweisen nicht
nur die Orgelpfeifen des Endschalldampfers, an
denen man sich nicht sattsehen kann, und deren
tief réhrender Sound auch halt, was die Optik
verspricht. Erstaunlich gut kurvt es sich auch mit
Sozia. Die MV bleibt dank giinstigem Leergewicht
sehr agil, die Leistungsreserven des Dreizylinders
miissen nur wenig bemiiht werden. Die Bremsan-
lage verzogert auch gut beladen einwandfrei.
Abstriche gibt es beim Koffervolumen, sofern
man mehrtagige Touren anstrebt. Aber fiir
Tagesausfllige zu zweit reichen die schmucken
Softbags alleweil; Picknick, Regenschutz und
bequeme Schuhe / Jackchen finden Platz. Noch
lustvoller ist der Soloritt, der kaum Kompromisse
abverlangt. Nur eins sollte man sich abgewchnen:
eiferstichtig zu werden, wenn ein anderer die
Geliebte mit den Augen auffrisst. Das wird
namlich 6fter passieren.

Alle Testerprofile unter
www.motosport.ch/tester.html

Liebe zum Detail, Teil 17: die gravierten und lackierten
Logos an den Kofferreissverschliissen.

Bei Brutale, Rivale und Dragster sind die Endrohre rund,
bei Stradale und Turismo Veloce sind sie viereckig.

Die schicken Koffer mit den integrierten Riickleuchten
ersetzen keine Tourenausriistung.



Als dic 350S zum ersten Mal auf der
IFMA 1974 prisentiert wurde, dachte
wohl niemand im Ernst daran, dieses
doch recht avantgardistisch angezogenc
Motorrad schon bald — wenn iiberhaupt
— auf der Strafle zu sehen. Das ist aber
nun doch passiert, und darin ist schon
cin gewisser neuer Wind in der Modell-
Politik von MV zu erblicken, die sich
doch bis vor kurzem mehr oder weniger
darauf beschrinkte, die etwas volumi-
ndse, exklusive 750er zu verkaufen, (Sind
Sie die ecinmal gefahren!? Da kommen
Sie sich vor wie auf einem Ferrari Grand
Tourismo, so siuseln und singen die vie-
len Zahnrider, die zum Antrieb von zwei
Nockenwellen fiir vier Zylinder in Bewe-
gung gesetzt werden!) Ber der MV 350 S
ist das anders. Da mussen sich gute , alte™
Stdfel hinter einem nun eckig zurecht-
gestutzten Kilhlrippenwald um die Betiti-
gung der Ventile bemithen, und diese
StofSstangen tun dies mit dem ihnen
cigenen Gerdusch.

Uber dem Vorderrad aus Lceichtmetall-
DruckguB sitzt ein kleines , Kot-Fligerl”
wie man es sonst nur an reinen Renn-
maschinen findet. Hier beginnt also
bereits der ,Rennmaschinen-Look™. Die
Ceriani-Telegabel fuhrt  hinauf zum
Steuerkopf-und dem, was aus der Sicht
des Fahrers darauf sitzt, dem Cockpit!
Vom Steuerkopf weg fiuhrt, vom Tank
verdeckt, das zentrale Rahmenrohr pfeil-
gerade nach rickwirts, wihrend unter-
halb des Tanks — wieder ein kriftiges
Zceichen des Blech- und Rohr-Kinstlers —
nach rechts und links ein Rohr bogen-
férmig so heraus gefihrt wird, dafl es
genau der Kontur des Tanks folgt und
gegen die Knie-Eindellungen nach innen
eingezogen wird. Diese obere ,,Rahmen-
Veranda” geht dann parallel, entlang der
Sitzbank-Kanten, nach riickwirts bis zum
. Entensteifl”™! Nur die beiden Ansaug-
trichter der Dell’Orto Vergaser vom Typ
VHB 24 B ragen in den abgeschirmten
Raum unter dem Sattel hinein. Das ist
natiirlich nur gerade gut genug dafir, dafl
keine Steine oder Putzfetzen mutwillig
oder aus VergeBlichkeit in die Ansaug-
trichter gelangen koénnen. Der Motor
saugt nach wie vor ungefilterte Luft an.

Sitzposition a la Rennsport” — perfekt
liegende Hebelei

Das Starten wird, wenn der Motor kalt
ist, eine kleine Gymnastikstunde. Zuerst
dreht man den Startschlissel nach rechts,
bis man den elektromagnetischen Brenn-
stoffhahn klicken hort, und dann miissen
an den Vergasern die beiden Choke-
Hebelchen aus Plastik nach oben geklappt
werden. Das geht, da sie links am Verga-
ser sitzen, beim linken Vergaser noch
bequem. Will man diesen Choke-Hebel
aber beim rechten Vergaser aufklappen,
mufl man sich mit spitzen Fingern hin-
durchwinden. Es geht aber, und wenn das
Wetter warm ist, springt der Motor auch
mit nur einem Vergaser auf Startstellung
nach einigem Treten an. Elektrostarter
gibt es nicht. Da muf man cben grind-
lich kicken. Warmgefahren springt der
Motor jedoch auf den ersten Tritt an,

Die Lage der Stummellenker zwingen den
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Impressionen
der MV350 S neu

Fahrer ebenso in eine rennmaflige Posi-
tion, wic die Lage der Fufirasten, die
hinter der Schwingenlagerung montiert
sind. Nach alt-enghscher Machart liegt
der Schalthebel rechts, mit dem ersten
Gang vom Leerlauf hoch, und die Bremse
links. Die Fufihebel liegen goldrichtig.
Man st dadurch auf der MV sofort zu
Hause. Da auch das Hinterrad cine Schei-
benbremse trigt, wirkt der Fufibrems-
hebel Giber cin kurzes Gestinge direkt auf
den Bremszylinder.

Der Motor ist besser als sein Ruf!

Der alte 350 ccm Motor, wenn auch vom
Werk mit frohlichem Optimismus mit
32 PS angegeben, zog wirklich nicht |, die
Wurst von der Stulle”. Diesmal machte
der noch taufrische ncuce Motor einen
wesentlich kriaftigeren Eindruck. Erstens
zog er lochfrei aus der Leerlaufdrehzahl
hoch und bekam schon bei etwa
4500 Touren zuschends Kraft. An Stei-
gungen ist unter 4500 Touren nicht mehr
drin, und der richtige Zeitpunkt, den
nichst niedrigeren Gang cinzulegen, Mit
Ausnahme des ersten Ganges, der mit
1 :2,87 gegeniber 1:094 im finften
Gang, recht Kklein ausgelegt ast, liegen die
anderen Giange sehr schon beicinander,
und man hat auch mit der cinfahr-beding-
ten Grenze von 6500 U/min immer krif-
tigen  Anschluff.  Das  mechanische
Gerausch st zwar nicht zu uberhoren,
halt sich jedoch bis 6500 Touren, wenn
das Ventilspiel nicht zu grof cingestellt
ist, in tragbaren Grenzen. Es wird uber-
dies auch stark vom Ansauggerausch der
ungehemmt in die Ansaugtrichter stro-
menden Luft @iberdeckt. Vom Auspuff-
geriusch her war unser Exemplar durch-
aus ertraglich und Kkcineswegs unange-
nchm. Wenn der Motor zu stark rasselt,
ist es an der Zeit, das Ventilspiel zu kon-
trollicren. Die max. Leistung des (cinge-
fahrenen) Motors gibt das MV-Handbuch
nun mit 35 PS ber 8500 Touren an. Die
Hochstgeschwindigkeit  mit 170 km/h.
Das halte ich allerdings fur italienisches
wMotorrad-Latein™,  wiirde mich aber
gerne exakten Messungen beugen. Immer-
hin lief das uncingefahrene Exemplar
willig und ziigig bis zu der mir erlaubten
6500 Tourengrenze hinauf, die am Tacho
knapp 130 km/h waren. Bei meinem
Gewicht von 100 kg und flatterndem
Barbour-Anzug cine Indikation dafir,
daff ¢s da mit cinem leichten Fahrer in
glattem Leder noch bequem weiter geht.

Erstklassiges Fahrwerk und ebensolche
Bremsen

Setzt man sich mit der MV 350 S in
Bewepung, st man schon nach wenigen
Minuten von der Leichtigkeit  beein-
druckt. miut der sich dieses Motorrad
fahren laBt. Fast mochte ich den abge-
droschenen Ausdruck | ,wie emn Fahrrad”
verwenden, der ber cinem  immerhin
160 kg schweren Motorrad nicht ganz

JnHouchvonHgortin

am Platz sein kann. Es ist nicht nur bei
schneller  Kurvenfahrt beeindruckend
spurtreu sondern auch dann, wenn man
in Schriiglage uber wellige Strafienparticn
kommt. Als ich im Voralpengebiet eine
lingere geschotterte Baustelle passieren
mubte, in dic ich etwas zu schnell cin-
fuhr, kam mir zunichst das Herz etwas
hoch, das MV-Fahrgestell zeigte sich aber
auch auf dieser grobgeschotterten Strafic
trotz Stummellenker und dazu unpassen-
der Sitzposition als recht lammfromm
und der Situation gewachsen. Der Fede-
rungskomfort ist  fur cinen 100 kg
schweren Mann durchaus passabel. Die
Cenani-Gabel vorne ist sogar um eine
Spur zu weich und die Hinterhand etwas
zu straff. Das muff man natirlich bei so
cinem Rad je nach Geschmack entspre-
chend abstimmen.

Gleichermaflen erstklassig wie das Fahr-
werk sind auch die Bremsen. Am Vorder-
rad sind es zwei Scheiben mit 230 mm
Durchmesser und hinten nur eine, gleich
grobie, Scheibe. Man hat zunachst etwas
Hemmungen, an den beiden Vorderrad-
scheiben kraftig zu ,zichen", denn ein
Blick auf den nur mit einem 2,75 Zoll
starken Vorderrad-Reifen warnt vor zu-
viel Bremskraft. Die ist aber offenkundig
so gut dosiert, daf man bald zupackt und
das Rad in den Griff bekommt.

Facit: Die MV-Agusta 350 S ist ein vollig
neues Motorrad

Is ist nicht nur das vollig andere, moder-
nc bis avantgardistische Aussehen, das die
MV 350 S als vollig neues Motorrad er-
scheinen Lifit, sondern auch der stark
uberarbeitete  Motor, der komplett
neue Rahmen und nicht zuletzt natiirlich
die Leichtmetall-Druckgufirider mit der
ausschliefflichen Verwendung von Schei-
benbremsen. Im Vergleich zum Vorgiin-
germodell ist nicht nur die Motorleistung
gewachsen, sic wurde auch ,fulliger” und
darum fir den normalen Fahrgebrauch
kriftiger. Die Fahrleistungen liegen
jedoch nicht nur deshalb merklich hoher,
als sic mit dem alten Modell erzeilbar
waren, sondern vor allem durch die
wesentlich verbesserten Fahr- und Spur-
cigenschaften und das hohere Bremsver-
mogen. Man hat im Gegensatz zur alten
350 S nicht mehr das Gefuhl, auf cinem
ctwas zu schmalbrustig geratenen Bugel-
brett zu sitzen, sondern auf einem voll
ausgewachsenen Motorrad, das sich trotz-
dem leicht und unbeschwert fahren Jafit,
Ob e¢in echtes sportliches, wettbewerbs-
taugliches Potential in der MV 3508
Steckt, wage ich fuglich zu bezweifeln.
Sicher ist jedoch, daff damit ein in der
Optik mindestens gleichwertiges Modell
den grofien MV 750er Modellen an die
Scite gestellt wurde, das schon mit einem
um mehr als die Hilfte niedrigeren Preis
dem echten Motorrad-Fan den ,Hauch
von Agostim” mit auf den Weg gibt. Ob
das allein genugt, um den doch recht
happigen Preis zu rechtfertigen, wird
letztlich der Verkauf zeigen. Mit einem
entsprechend stirkeren S00er Motor in
gleichem Fahrwerk wire der kommerziel-
le Erfolg wahrscheinlich garantiegt.

Dr. Helmut Krackowizer
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Dipl. Yogalehrerin SYG/BDY

Es bestehen die unterschiedlichsten Meinungen was Yoga ist.
Ein Gesundheitssystem - gut fur Stressabbau - eine Art Fitness.
Die Yogalehre jedoch fihrt weit Uber diese Gesundheits- und
Beweglichkeitsaspekte hinaus.
Gesundheit, Entspannen kénnen, Elastizitat und Beweglichkeit sind
tatsachlich Frichte der Yogapraxis und die personlichen Ziele vieler
Yoga-Praktizierender.

Hasenrainstrasse 65 “Im blauen Haus™ CH-4102 Binningen Tel/Fax 061 461 55 75
Schmidholzstrasse 61 CH-4142 Minchenstein Tel/Fax 061 4&1 55 75

www.yogaschule-naldi.ch | info@yogaschule-naldi.ch
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Traurig nehmen wir Abschied von Marietta Kiinzi.
Sie ist am 25. Juli unmittelbar bevor Sie sich auf den
Weg machen wollte zu unserem 20 jahrigem
Clubtreffen im Zaricher Oberland nach einem
Herzstillstand unerwartet verstorben.

Marietta war allzeit frohlich und hilfsbereit und hat als
Grundungsmitglied des MV Agusta Club Schweiz viel fur
unseren Club geleistet. Wir werden Sie vermissen und
nie vergessen.

Den Angehdrigen von Marietta Klinzi entbieten wir
unsere herzliche Anteilnahme.

Zum Tod von Arturo Maghni
(1925-2015) Ganz besonders denken wir auch
gerne an das letzte Treffen zum
Am 2. Dezember hat uns ein sehr  Gedenken von Claudio Castiglione
guter Freund, Arturo Magni, im ho- in Schiranna/Varese, an dem wir im
hen Alter von 90 Jahren fur immer  Garten von Giovanni Magni im Kreise
verlassen. Daruber sind wir sehr der ganzen Familie Magni, ein wunder-
betroffen und traurig. Er war eine schones Wochenende verbrachten.
herausragende Personlichkeit und  Niggi Horni, Erwin Naldi und ich erleb-
wichtiger Mitarbeiter und Rennleiter ten am 4. Dezember eine unvergess-
bei den MV-Werken in den Jahren  liche Abschiedsfeier in der vollbesetz-
1950 bis1970. Unter seiner Mitar- ten Kirche von Samarate.
beit konnte MV-Agusta 38 Welt- Vor der Kirche standen 2 MV- Renn-
meistertitel feiern. maschinen, die nach der Trauerfeier
Gerne erinnern wir uns an viele gestartet wurden und Arturo mit
schone Treffen in Italien, an denen einem letzten Gruss verabschiedeten.
Arturo mit seinen beiden Séhnen Wir werden Arturo Magni immer in
Giovanni und Carlo dabei war. unseren Gedanken in Ehren halten
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